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Gvod

Postupem elektrizace se vyskytla potfeba zrychlit pred-
méstskou osobni dopraﬁu;‘aby neovlivnovala jizdu prib&Znych
nékladnich vlakd, K'toﬁﬁ}ﬁ6elu byly zkonstruovdny predméstské
dopravni jednotky EM 475. 0001-2 a 3=4, Jednotky byly Ety¥vo-
zové uspofsddnt 2°+ Bo *‘B “+ 27, V kaZdém voze byl Jjeden hna-
ci pedvozek, V motoruvém voze byla v&tSina vyzbroje a zavazad-
lovy oddfl. Rizeni by10‘po pravé stran® stanovi3t® strojvedou-
ciho, Ob& Jednotky byly“v provozu asi 8 let, Nyni jseu ji% zru-
éeny. _ : .

' Ji% bénex provozu EK 475.0 byly vyrébény jednotky EM
475.1, Xteré funk®n& navazovaly na O eérii, Svym vzhledem a
vybavenim byly JiZ modern& j8{, Vyroba byle sv&Fena n.p. Vagoen-~
ka TATRA Studénka - gositeli Rédu préce. Elektrickou vyzbroj
dedaly VEZ Vsetin., Elektrické me torové jednotky plné vyhovuj{
v3em poZadavkim predméstské depravy. Zeruduj{ rychly néstup 2
vystup i vE&t3fho mnoZstv{ cestujicich; avtometicky rozjezd a

_ elektrodynamické brzdén{ zarudujf maximéini zrychﬁeni

(0,7 m/sec ) a velmi ¥8inn& brzddni, Jednotky jsou Etyfvozové
vozy Jjsou spojeny tuhou spojkouz (u EM 475.2 a rekonstruovangch
EM 475.1 odpruZenou). Konstrukece vozu je samonosnd, odlehiend
a néstupni prostory snifeny. Néstupni dvefe jsou Jiroké dvou-
k¥idlové, oviédané vzduchem. Vozy jsou vybaveny teplovzduinym
i odporovjm'hapenim a vétrédnim. Na ocbou Zelech je instalovéno
gsamoinné Spfahadlo typu Scharfenbergkuplung° Depravni jednet-
ka se sk14d4 ze dvou technickych jednotek. Technickd jednotka
je moterovy a vlo¥eny viz, Dopravni Jednotka Jezd{ samostatnd
nebo se ‘spojujf dv# dohromady. Mnohon&sobné *fzenf umo¥fuje
ovlédéﬁ?déii'vlak z kteréhokeliv stanoviltéd.

Héktefé technické tda je
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Rozchod = 1435 mx
Usporédéni néprav o Bo™ Bo™+ 2™+ 2727+ 2°+ Bo’+ Bo’
Prevod . e 1: 3,04
Prigzér navjch kol - 1000 mmr

Tloudfka ebruf ' - 75/40 mm (EM 475,2 = monoblok)

-
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Po¥et sedadel v motorovém voze 61
Pofet sedadel ve vloZeném voze 89
Pofet sedadel v dopravni jednotce 300 . :
Celkové délka | 95 290 mm
S1¥ka vozd S 2 B44 mm
Délka motorového vozu 23 447 mm
Délka vloZeného vozu | _ 23 348 mmn
Vzddlenost otolnych Eepl. 18 200 mm
Vlastni véha motorového vozu _ 60 Mp
Vlastni véha vloZeného vozu o 33 Mp
Hodinovy vykon o | 1 520 kW
Vykon komprespru ' 50 w3 /hod (40 m? /hod )
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Elektrickou &8st jednotky miZeme rozddlit na tyto Bésti:
Trakéni @gyod | _l | |
Spot¥ebife 3x380
Mnoﬁonésobﬁé §;zeni
Osvitlent
Topent |
Obvbd'deijeée __
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Naﬁéjeni VN Jje pon€kud rozdilné na 475.1 & 475.20 Na-
p&t{ z troleje je vedeno sbdrafem 001 na dotyky odpo jovele _  r
012, 015 (uzemn¥ni) a 013, 011 (odpojovad). Vodifem 002 je
pripojena té% bleskojistka 171. Na EK 475.2 je pou¥ito odpo=
jova%e nofového Oll. Pojistka 160 je pro voltmetr a ostatnf
ochrany. Trak&ni voltmetr je 850, d&liZ napétf 164 (na 475.¢
té% 869)., Napéfové ochrana je 162 a 16j, Privleky transduk-
tord 8521 a 8631 jsou pro Wh pofitadla jizdy a rekdpéfaCéI.u |
Priviek 167 siousi pro Pizeni n#kuperace. Hlavni vypina® 02 -
ehiréni vlastn{ trak&ni obvodwfaiéténj jedté diferencidlni .
ochranou 033, cbvod pro tOpyﬁi a generdtor a obvod kondenzée -
toru 183 ji3tény pojistkou 181, Vybijeci odpor je oznafen .l
180, Na 475.1 je §nstaleovéna civka 097 pro elektromagnetics= .-
kou zépadku ji%téni psky odpojovale v poloze zapnuto, pokud
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- Je-sbEra pod napétim. Na technické jednotce Jje pouZite ¥ty?

TH ste jnosm&rnych sériovych, které jsou trvale spolu spo jeny.

. ¥ dopravni Jednotce se pak Fadi skupiny p¥i rozjezdu nejprve

do série a poétom paralelné. Hiavn{ kontrolér, na kierém se
uskutenuji véechna zapojeni se sklédé z nékolika skuplin sty-
kadld, Jsou to: R

Méni¢ sm&ru 071, 074, 073, 074

Stykate JIZDA-BRZDA 0901 = 0910

Stykse brzda I. 111, 113, 114, 115
Stykad brzda II, 112
Vliastni hlavni kontrolér 0401 ai 0420.

Kazdd z tdchto skupin stykaid m4 svﬁj samosté%ny5pneumaticky
pohon, Stykefe JIZDA - BRZDA v poloze JIZDA zajidfujf funkei

linkovjch styka¥t, V poleze BRZDA p¥ipravuj{ zapojeni{ TM pro
elekﬁro@yn&mickou brzdu. Jaou ovladdny vzduchovym vélcem 8
elmagventilem, Sepnutim stykaZd JIZDA na obou technickych jJed-
notkéeh Jje uzav¥en tr. obvod a jednotka ‘se rozjede na stupen
MANIPULACE Vnit¥n{ zapojen{ techn. jednctek “je ddno zapoje-
nim VN svorkovnic. Jednotka RIDICE je ta technické jednotkae,
kxterd Fidf rozjezd celé dopravni jednotky na MANTPULACI a
SERII, Poukivé k tomu svého sbirale, svého rozjezdovéhe re=-
1é 034, svého hl. kontroléru a roz jezdovieh- odporﬁ. Jednotka

- EtZEMK je z4vislé na jednotce RIDICI, jejf hlavni kontrolér
v sérii nevypind ¥é&dné vikony - Db¥ZI napn.zdng-ﬁTﬁimo tr. Ob=

vod. Teprve daldim Fazenim provédi pfechod a pak sérioparalel-
nim zapojenim p¥ipojf své tr. obvody k troleji e postupné vy-
fazuje své rozjezdové odpory. Pouiivd k tomu svéiho rozjezdo-

 vého relé 034 a podle velikosti momentélnfho rozjezdového

proudu F1d{ rychlost krokovéni HK.

Na jizdnim stupni manipuiece jsou Fazeny v3echny mote-
ry do série a Jsou Zéste¥nd schuntovény, aby zéb&rovy moment
byl mirn&j81{. Na Jednotce Rfpict jsou zapojeny v obvedu viech-
ny rozjezdové odpory, na jednotce RIZENE s4ést brzdcvﬁho adporu.

- Celkové vypadé obvod takto:

Pres shéra® proudu 001 a doteky odpojovate 013 a Cl1
{na 475.2 011) na hi. vypina® 02 projde proud priviekem irésns-
Zuktory dif, ochrany 033 a transduktorem kWh politsdls &Ldd na

stybal & J9 0 2651 & 0902 bloky ¥, DAle nostuputis oo



nici VN a privieky transduktoru 034 (¥fzent velikosti proudu)
& 031 {(nadproudové ochrana) na Kotvy TM 061, .0624 063, 064,
Priviekem transduktoru pro ampérmetr 191 a vodiZem 004 -na sty-
kate ménile sméru 073, OT1, na hlavni poly Th 064, 063, 062,
061 na dald{ stykate ménile sméru 074, 072, pPes stykat J-~B
0906 privlekem transduktoru nulové proudové ochrany 032 na
svorkovnici VN. Pres cely rozjezdovy odper 051 siykade hlav-
niho kontroléru 0405 a 0404 na svorkovnici VN a pFepinad 152
(${dfci = Fizensd - samostatnd) na stiykad J-B 0905 a privieky
transduktoru 033 (diferencidlnf ochrana) a 037 (proudové ochra-
na pro el. brzdu) na doteky. odpojovaZe Ol4 a na megivezovou
svorkevniei 20/21/22, ‘ebelem 050 na druhocu technickeu jednot~
ku, tj. RIZENOU, ‘Tam pokraiuje z mezivozové svorkovnice ne do-
teky odpojovale 014, priviekem transdukteru 037 a 033 na sty-
ka® J-B 0905, pres doteky 15< prepinele Fidfel - F{zend -~ sa=
mostatnd na avorkovnici ¥N svorky ED a Bd. Prﬁvlekem trans-
duktord 034 & C31 na ketvy TV 061, 062, 06J, 064, Privlekem
transduktoru empérmetiru 191 na doteky ménite smiru 073 nebdbo
OT1 a pres viput{ hl. pold T 064, 063, 062, 061 na dotefp
pénidt sméru 074 nebo 072 na stykal J-B 9906, Privlekem trans-
duktoru 032 nulové ochrany ne svorkovnicl VN svorky 3 a 4 ns
- Eést brzdovéhs odporu 055, vodiéem 055 na stykal 0910 J=B,
vodi¥em 199 na priviek transduktoru diferencidlni ochrany 633
na zem, Paralelnd ke kotvém TH jsou pfipoéeny pfes pred¥adné
odpory prﬁvlnky traﬁaduktarﬁ_skluzc?ﬁch ochran 121 a 122 & ta=
xé priviek transduktort 166 (nepéfové ochrana pro elektrickou
brzdu). Parsleln® k hl. poéldm TN jasou pfipojeny'achuntovaci '
cdpory 053 s tlumivkou 052, |

Série

Nuvelfi-11 se série, zafne krokovat hlavni kontrolére
Na I, stupni se odshuntuji{ TE obou technickysh Jednetek sty-~
xadem 420, Vyradi se Sdat brzdového odporu JPdnctky RiZENE
sepnutim s tykede 0401, Postupngm spinénim atykadd 407 a¥ 415
se vyrad{ cel§ rozjeliovy odpor O3 jeﬁnotk;-ﬁfﬁﬁai & ceid
dnprevni jednotke jede na hospodarnry 1, atip 2 « viech 03m
motort ¥ sdrii, Dolde=ii o bu sdei: o solazu nds o o8 ol
kterd toohnnickd Jedistor. wiel s zastavii kueoulér TZAy na



_ Prechod se provédl krokovénim obou hlavnich kentrolé=
rd soufasn&. Jednotks XIDICI bShem pFechodu se odpoj{ ed pri-
_:choziho vodiée 050 rozepnutim stykaéﬁ 0406 8 0404 a sepnutim
:-atykaéﬁ 0402 a 0403 se pfipoji k vlastnimu uzemnéni pfes pri-
- .vlek transduktoru dif. ochrany 033 C, Na jednotce ﬁfZENﬁ sep=-
nutim styksdd 0403 a 0402 .se zapoji pfedfadny odpor C51 a tim
i stykaZe 0902 a 0901 J-B, privleky 8522 033A a hl, vypinal
02 do tr. obvodu. Dals{m krokovanim hl. kontroléru na obou
technickych jednotkéch samostatné se vyradi rozjezdové odpo-
ry 051 a ne 20, stupni jedou obé technické Jednotky na hospo-
"dérném stupni, '

Shuntoyéng

Shuntovén{ se provédi v péti stupnich_krakqﬁ%hfm ﬁE‘n§
obou Jjednotkéch samostatnd., Protofe kontrolér se'tbéi jen jed-
nim smérem, nelze shuntovaci stupné vyradit 2 vrétit. se zpét
na hospo&érni 20 stupeho

Je-li potfeba v kterékoli polaza hl. kontroléru pPeru-
81t tr. obvod, rozepnou stykafe 0901, 0902, 0905, 0906, 0309
8 0910 JIZDA, Tim se pferuéf tr. obvod a hlavn{ kentrolér
za%ne krokovat, dél aZ do O, ovdem bez vypindni vykonu - pa-
prézdne, "

- Elektrické brzdéni

_ Elektrické brzda mé dva stupn& BI a BII, Trekin{ mote-

Ty jsou prl elektrickém brzdéniﬂzapogeny jeko cize buzend dy~

nema. Buzeni hl. 3610 obsterdvé brzdovy usmdrhova® 142 naph-
.jeny pres transformdtor 2z mlterndtoru, Dvou stupnt brzdéni
. Je docileno safazenim celého brzdového odporu 054 nebo Jehe

4sti, Jsou-1i rozepnuty stykate JIZDA, Jsou sepnuty styka¥e
0903, 0904, C907, 0908, piiprevné pro brzdu. Obved hl. pol-

pii elektrickém bLredéni jJe tento:



Z brzdového. usmdrnovele 142 pfes pojistky 4257ée§ndfé“§tyka-
e 111 a 113 BI a BII, pfes amdrové stykale 074 nebo 072 na
vinut{ hl. polﬁ na stykaée 073 nebo 071 vodifew OO4 ne’ aty~-
kate 0908, 0907 BRZDY, na odpor 054 a vodidem 159 na zemo
Obvod kotev se uzavird z odporu 054 pres sepnuté’ stykate 0907,
. 0908, BRZDY, privlekem transduktoru 191 kotvami 064, 063, 062,
061, prévlekem 031, 034 a wodi¥em 010 na stykefe 0904 a 0903
BRZDY, priviekem transduktoru 035 (proudové ochrana brzdy#¥na -
stykate 101, 102, sepnuté v BI i BII na odpor 055 stykelem
115, aepnutém pri BI 1 BII & vodifen 199 na zem. P¥i zafaze-
n{ II. stupn® BII sepne styka® 112 a tim se zkrétd brzdovy
~odpor 054, U 475. 1 byls instalovéna rekuperace, kters se za-
Fadile sama p#i BII, byly-1i k tomu podminky (brzdovy proud
alespor 250 A =& rozdil napét{ kotev proti troleji nebyl vit-
3{ ne% 300 V}, V soulasné dob& se rekuperace nepoufivé a je
vypnuta odpojenf jovlddactho elmagventilu., Na EX 475,2 Je
instalovéna BI1l, ale v soufasné dob& se dosud nepouZivé.

Jizda na_semostatnoy

-~ Dojde-li k porude tr. obvodu jedné technické jednotky,
1ze dojet na SAMCSTATNCU, Provedeme to tak, %e pFestavoval
152-153 Rinfct - RfZENK - SAMOSTATNA ne dobré jednotce pFrep~ .
newe do polohy SANMOSTATNA, tim rozepnou doteky 152 a sepnou
doteky 153, Sepnutim dotek® 153 dojde na jednotce RIDICI x
uzemnéni tr, obvodu na vlastni Jednotce., Na jednotce RIZENE
se sepnutim dotekl ¥53 pripojf tr. obvod i rozjezdové odpo-
ry ¥e sbérati., Z dotek® 153 na stykale hl, kontroléru 0404,
0405, predfadny odpor 051, na svorky A a 1, na stykate 0902,
0901 a hlavni vypinad 02,

VN__motor alternétoru 2

i S . m ——

%

Jako zdroj st¥fdavého MR je pouZito na kazdé jednot-
ce alternétoru 3x380 V 50 Hz. Notor, ktery pohsni soustrojf,.
Jje sériovy stejnosxérny. Jeho obved se zapind stykeXem €11 s
napdjf se z hl. vypinafe Oz, predfadny odpor 212, priviekenr
dif, ochrany <00, oejdistkon 210, pred¥dsdnyu odporex 214 na
Foteky stykalae NI S0V uicuo o elvatie wolonge 21%, pPes dio-



‘du 199 a druhym privleker transduktorun 200 na zem. Regulaci
lotééek?sériového*mﬂtaru'obstarévé Jednak pPFibuzovac{ dynamo
- 216, Jednak, shuntovaci odpor 224, Oba paralelnf obvody jsou
pFipojovény k hlavnim poldm motoru 215 stykelem ZZ0wp¥es tlu-
mivku 193, Dioda 199 slou¥l Jjako ventil k zabrénén{ prichodu
proudu z dvnama na shuntovaci odpor 224. Na 475.< jsou para-
leln® k hlavnfmu vinuti pfipojeny diody <37, které slou{

k zabrénéni generdtorického chodu motoru,

- -—-—-—----—--—- -t--

Alternator 400 - zdroj stridavého nspéti - je pohénén
klinovjmi femeny ze sériového motoru <15. BudiZ 401 mé viast-
- ni vinuti napéd jené z reguldtoru 03, Veskery odbér je JiZtén
jisti%em 403. Phepfne napéjen{ 404 umoZnuje napéjet obvody
'z cizfho zdroje, Na 475,2 se obvod alternétoru 1isi tim, Ze
pPed Jistil 403 jsou vloZeny poJjistky 471. Zésuvke pro napé-
Jeni z cizfho zdroJje (ze si{td) Je'cdd&lena izocladnim trafem
475. Ampérmetr 855 je zapojen pfes mérici transformétor 991.

Spotfebife 3x380_V

Pro pohon kompresoru Je pouZit asynchronn{ motor
3x380 V, nepdjeny z jistile 407 a stykalem 430. Brzdovy us-
mérnovad 142 Je chréndn jistiZem 439, Obvod spind stykad 409,
Za transformétorem 141 jsou vPazeny pojistky 426. Motor ka-
loriferu v motorovém voze Jje chrénén jistidem 411, motor ka=-
loRiferu ve vloZeném voze Je napéjen pres svorkovnici ns Ze-
“le vozu a Jjisti® 421. Zérovky osvétlenf jsou napéjeny pres
Jistil 602, zdéFfivkové osvEtlen{ pfes sjisti? 603 a 604, Mo-
torek vent%@ﬁ%bru kompresoru 416 Je chrénén jisti¥em 415,
motorek ventilétoru brzdového usmérnovaie 419 jistifem 472,

JistiZ 800 je pro AREL 03 (automatick4 reguiace-elek—-
trickjch lokomotiv), Jisti& 805 pro dobijed 80l. JistiZem
571 j= chrén&n obvod padélkovych relé 507, Pres Jistid 654
je. napéjen obvd&fff“uvek 644 a ventilétorek 417 na stano-
visti st: ojvedoucihoa Jistidem 327 Jje napdjenc automatické

FLzent KOmPTEesorl, Stykat 440 oddéluje dfleXits spotPebile




. =10 -

od téch, které nejsou napsjeny, dojde-1i k porude napdjeni

z vlastniho zdroje. PFfes stykal 441 a jistil 442 se zapoJi

automaticky napdjeni z druhé technické: jednotky. Jistid. 3&9
je pro rizeni této automatiky. S : , :

V zapojentf 475.2 Je provedeha“zméﬁa'v osv&tlent, Zé-
Fivky jsou napéjeny pFes st¥idale pfdﬁﬁu:z akumuldtorevych
baterii, Ty jsou dobfjeny z dobf jeXd 807 pfes jistite BO6,
Ledni&kxa 570 je napd jena z Jjistile 571

Kizen{ kompresor je 0d1i%n& od E lekomotiv nap jeno
st¥{davym napétim 220 V, Obvod strkafe pro kompresorovjfomo-
tor 430 je napédjen z vodile 226 R pies Jjisti¥ 327, dotyky GH
reverzni @i vilce ,; doteky CD nebo AB spinade kompresoru 325,
tlakovy spina® 903, jisti¥ 326, dotyky AB stykele 440, civku
stykale 430 a dotfiy AB stykale 2)1 pro MG soustrojf. Vodi-
¢em 310 R je obvod napéjen z mnohondsobnéhe ¥fzeni, Je-1i
fizeno z jiného etanovidtd. Je~11 jednotka odstavens mime
trolej a stifdsvé obvody Jjsou napéjeny z primyslové sité,
doteky AB stykale 211 jsou rozepnuty. Obvod se pak uzavird
pfres doteky LM p,epinaée napé&jeni 404,

Cdvétréni vytlaéného potrubf komprhsoru obstarévé elek-
tropneumaticky ventil 393 napégeny z vodide 300 (48 V) pres
jisti¢ sutomatického F{zent 324 a dotyky L¥ styksie kompre-
S0T U,

Na EM 475.2 Jjsou instalovany stirsfe oken, pohén&né
elektromotorky 543. Obe motorky Jjsou mechanicky spojeny oheb~
hym h¥idelem. Jsou zapojeny trvale v sérii a napédjeny z vo-
dide 300 pfes spinad 438, :

Obvod pem. kompresoru 225 Jje napéjer pres jistil 348
a spinal kompresoru 394. Na EM 475.2 p¥i chodu pem. kompre-
soru aviti konirolka 990, zapojend paraleln® k motorku 225,

ouzovéhe papéjent

;mligk porufie na NG soustrojl a ustane dadévka
at#idavshe sapdtd, oPivels se samodinné napdjent # iruhé
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technlcké jeqnctky a ﬁﬁleglté spotfebiée pro provoz zlstan ocu
v éinnosti Automatika ﬂcinkuJe takto._

Zmiz{=-li napéti na vodidich 213 RET, rozepne dasové re-
1é 428, napéjené vodifem 213 R & stykaé 440 oddélujizi ddle~
¥1té spotPebi¥e od méné ddleZitych. Ze sousedni jednotky Je
napéti pfivedeno vodi¥i 226 RST. Vodilfenm 226 R pres jistil
329 sepne Zasové relé 429 d pFes jeho sepnuté doteky AB se
8poji obvod na eivku atykafe 441 a pres nulové doteky LK Sa-
sového relé 428, PFes doteky stykele 441 je umoZnéno napdje-
ni dhleZitych spotfebifd pres Jisti¥ 44% a vodili 225 RST,

Obnovi-li se nap&ti na vodidich 213 RST, sepne ne jprve
Easové relé 428 a svymi klidovymi doteky LM rozpoif obvod pro
ovléddni stykale 441, Potom sepnou doteky AB &asového relé
428 a tim se zapojf i civka stykale 440, Obvod nepéjenf z dru-
" hé jednotky Jje pPerulen a stykaéem 440 upét zapo jeny v3echny
spotfebile,

Krokevéni ppeumotery

"

»

Vadkovd h¥fdel hl. kontroléru je stejn® jako u elektrice—
kjch lekomotiv pohén&na pneumotorem, avlédanym dvéma elmagven-
tilyao41 a C42, Pneumctor je uprsven na ot&enf hl, kontrolé-
‘ru jen jednim smérem (nehoru}, Krokqvéni vzduchového motoru
se spoudti & zastavuje pomoci reolé 311, Zpofﬁovaci relé 316
za jistuje dostatednou prodlevu ne Jednotlivych stupnich a blo-
kovéni_hl. kontroléru pii mendix skluzu'néprava Zapoe jeni obvo-
dd pro Jednotlivé kroky pneumotoru je provedeno. z jistiée 324
ptes vypinsd F{zen{ 310 doteky CD takte:

‘I, 2 vodife 368 p¥es odper 048 na doteky LM vzduchevého mote-
ru 044, pres doteky CD rozjezdovéhe relé 34, zpoziovaciho
relé 316 a spoudt€ciho relé krckovéni 311 na elmagventil
C41. Fo proveqeni kroku sc doteky 1 44 rozepnoujw
obvod (41 Je ji napsjen z vidife 358 pYes AB doteky 044
pneumotoru & odpor 046 na elmagvontil 041,

II. Z vodiXe 368 ples EF doteky 044 preumoisra na doteky AB
B ror dands é“o reld 034, zpo¥dciseivo 0214 36 s spoudtdci-
ho reif "0 kﬂskeyﬁni 333w 3lmngven il 042, P2 provedend

o

b
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krokd doteky hF 044 rozepnou, ale obvod elmagventilu 04 &
je ji¥ napéjen z vodile 368 pPes doteky CD 044 pneumoto—
ru a odpor 047 na elmagventil 042,

III, Odpor 04€ se uzemni pies doteky DC 311, 316, 034 a dote-
ky HG 044 pneumotoru na zem., Elmagventil 041 Jje bez na=
pétig - |

IV, Odpor 047 se uzemni ples doteky AB 311, 316 a 034 a
doteky KJ 044 na zem. Elmagventil 042 je bez napéti, Ten-
to postup se opakuje tak dlouho, dokud je sepnuto relé
311. Po Jjeho rozepnuti se hlavni kontrolér zastavi na tom
stupni, ktery Jje prévé zafazen,

K rizeni rychlosti krokovédni a tim i kX rozjezdu jednot-
ky Jje vouzito omezovaciho transduktoru 034. Aby bylo zarule-
no vyhodnocen{ kaZdého jizdniho stupn& (transduktory u¢inku-
j{ pomérné pomalu), Jsou dc obvodld obou elmagventill vioZeny
doteky zpordoveiho relé 316. Relé je dvoucivkové a civky Jjsou
zapojeny magneticky protil sob&, Jedna civka Je napéjena trva-
le p¥imo z vodiZe 368 a zajidtuje sepnuti relé 316, Druhé civ-
ka je napéjena stridavé, po urditou &4st kaZdé otélky pneumo-
toru z vodide 368, pPes doteky KO pneumotoru 044 a doteky ADB
spinatd Jizda 091, V zexmni vétvi Jjsou zapojeny dva péary dote-
k< LK skluzovych ochran 121 al2Z, Paraleln& k civee A je pii=- _

.;kondenzétor 365. Pokud jednotke jJede trakinim ﬂoroudem
a zalne se otaélet pneumotor relé 316 rozepne, protoZe jsou
napd jeny ob c{vky soulasné, Po dokonieni otélky pneumotoru,
doteky NO 044 op&t rozepnou, ale civke A relé 31t Je napéje-
na z kondenzdtoru 365 tak dlouho, dokud nedojde k vybiti. Ta-
to doba mé stalit k tomu, aby transduktor 034 vyhodnotil oka~
miity rozjezdovy trak®ni proud e bud nechal své relé o34 sep-—
nuté (proud moterd nep¥ekrodil stanovenou hodnotul); nebo Jjej
rozpojil na takx dlouhe, ne? Jednotka zvyéi rychlost {klesne
rozjezdovy proud). Dojde-1li k malému skluza néprév, zastavi
se krokovéni phneumotoru rozepnutim AB i OD dotek( reié 316
proto, ¥e dojde k pPerudeni zemni vé&tve obou civeke. '

Na jednotce RIDICE krokuje pneumotor tak, jak bylo po-
ps4no. Na v jednotee %{ZENE nenf{ tFeba zdrZovat Xontrolér v sé=
rii na Jjednotlivych stupnich, protoZe Jjeho stykale Jsou mimo
tr. obvod. Krokeveni ns jednotece RIZENE vypada itskilo:



I, Z"vodiée 368'pfes odpor (46 a doteky Lk C44 na CD doteky
C34, 316, 311 na 041, PRi provedeni krokd doteky LI 044
rozepnou, aie¢ obvod se napdjf p¥es AB 044 = odper 046 na
041,

II. Z vodide 368 pPfes odpor 048, dcteky EF 044, na HG doteky
' spinate Rinfci - RiZENK 314, pres doteky Q¥ 045 (sepnuté
od 1. do 10. stupn®) na elmsgventil 042, :

IXII, Odpor 046 se uzemnf pies doteky MN 045, doteky AB 314 a do-
teky GH 044 na zem.

IV, Odpor 047 se uzemni pFes doteky #3 045, doteky GH 314 a
KJ 044 na zem.

Paralelng k ochrandx O34 a 316 jsou pfipojeny obvody
a doteky 045 a 314 tak, Z%e zaji3tujf spojeni po celou dobu kro-
xovéni pneumotoru v sérii.

Aby byl zerulen vZdy plynuly pFfechod ze série na paralel,
jsou ochrany C34 & 316 premostény na 1l, a 12. stupni doteky
KL 045 hl. kontroléru. N  475,2 Je k tomu t¥elu pouZito dote=~
k& AB relé 364, jeho%¥ nepdjeni Je provedeno pres doteky KL 045.

Soulinnost provédént pfechodu ze série na paralel Jje za-
jisténa igncsti synchronizadniho relé 303. Dokud nedo3ly v3ech-
ny hlavn{ kontroléry na hospodérny stupen, Jsou p¥isludné dote~
¥y RS 045 sepnuty, kontrolka jfzdy n& odporcvych stupnich 50<
svit{ naplno. Je napdjena z vodife 300 pres jisti? 30C, doteky
EF reverzniho vélce 302, doteky AB ¥iliciho kontroléru 3C1,
kontrolku 502, predfadny cdpor 503, doteky KL spinate Fifzeni
310, doteky RE 045 a doteky EF 091 spinate “ - na zem.
Kdy% dojdou v3echny hl., kontroléry na 1l. stuueng Jjejizh blo~
kovaci doteky RS 045 rozepnou 2 obvod se uzeviré z odporu 503
pPes civku relé 303 na zem (Zérovka 502 pohasne).

Abv bylo zaji3téno v sériovém zapowen; odshuntovani tr.
wotor® i na Jednotce ﬁbeNﬁ, je druhy stuoen Jednotky Rinfct
Kontrolovén takto: V tom pripad¥, %e na jednotce KRIZENE vii-~
vem poruchy nenskrokuje druhy stupen na hl, kontreléru, Je
pred fadny odpor 046 Jjednotky RIDfcE uzemném pfes doteky EF 044,
doteky AB 034, 316, 311, vodifex 409 na jeinotku RIZENOU na
vodi¥ 408, ne doteky.RP spinate RIZENK 314, pies doteky YX 045
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(sepnuté v 0. a 1, stupni), pPes diodu 363 a doteky LF spina-
Ze JiZDA 091 na zem, Tim je elmagventil 042 bez. napéti a hlav-
n{ kontrolér jednotky Ripfct z8stane na 1. stupni,

Rizenf hisvniho kontroléru

Chod hlavniho kontroléru zaglé{uge vzduchony metor,
ovlddany elmagventily 041 a 042, Do obvodf tdchto ventild
jsou viamzeny doteky AB a CD spoult&ciho relé pro krokovéni
311, Toto relé 311 mé op&t dvd civky a je zarfnitelné za re-
1é 316, Civkou & se spiné krokovéni pro eérii, shuntovaci
stupné a dokrokovani{ de 0, Civkou B se spiné krokovéni v pa-
ralelu, ‘mpuls pro sepnutf relé 311 d4 vidy-sirojvedoucd
pPestavenim ¥f{diciho kontroléruy dal8i stupné v pflsluéném
fazeni jsou zaJjiB8t&ny automaticky. ’

_ Série: zarazenim stupnd S na Fidicim kontroléru 3C1
sepnou doteky CD a z vodide 300 pres Jistif 300, dotekdy

EF 302, vodifem 307 se pFivede napdti na deteky A1, Bl spi-~
nafe P{zeni 31C, na doteky IJ spinale 314 ne doteky AB 310,
pres doteky OP 045 (sepnuté jen v 0) na deoizky CD (3¢ nulo-
vého proudového relé, pires doteky CD spinate JIZDA 091 na
edpor 391 a civku 311 A ns Zem. Relé 311 sepne; hlavni kon~
trolér provede 1. stupen, doteky CP rozepnou, Civka relé
311 A je viak napéjena déle z vodide pro automatické Fizent
368 pres doteky BA 045 (sepnuté na 1, - 10, stupni), doteky
CD 091 JfZDY, odpor 391 na civku 311 & a2 na zem. Hlavni kon~
trolér nakrokuje 1l. stupen (hospoddrny) doteky BA 045 ro-
zepnou a relé 311 pPerudf krokovan{ pneumotoru. Vedilem 397
jde povel do mnohongscbniho Fizeni,

Paralel: P*i navoleni stupné P na Fidicim kontroléru
301, sepnou doteky EP a z vodie 307 pres doteky AB synchro-
niza¥nfho relé 303, pres &F 301 na doteky BF 310, na ML 314,
pfes CD 045 (sepnuté jen na 11, stupni) se napdji civka
311 B, Relé 311 sepne hlavni kontrolér ud®lsé lc, stupen, de-
teky CD 045 rozepnou, ale reld je napédjenn z vodile autome~
tického Pizeni 368 prea doteky EF 045 (sepnuté na 12, ~ 19.
stvrai) na civku 311 B. Hlavni kentrolér se zastavi na 20 stup=-
ni, kdy relé 311 rozepne rozepnutim dotekd EF C45, Vodidem
396 se privédi povel pro Pazeni P de mnchondsebnéhe Plzeni.
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Shuntovaci'éiupné: Pe navelen{ SH na Fidicim kentrolé-
ru 301 sepneu daieky JK a ebvod je pfes nd& napdjen z dotekd
AB 303, pFfes 1J spinefe Fizeni 310, GH 045 (sepnuté na 20 ai
24 stupni), pFes CD 091, odpor 391 na civku 311 A, Relé 311
sepne a spusti krokovéni pneumetoru. Hlavni kontrolér se zas-
tav{ na 25 stupni. VodiZem 390 se dévé pevel pro Fazeni Sh
stupnd do mnohonésobného” Fizeni,

Pfestavi~li Strojvejouci #{d{c! kontrolér 301 do pole~
hy O p¥i kKterémkeli jfzdnim stupni, rozepnou stykate Jizpa
a p?eruéi trak®ni{ obved. Doteky LM 091 sepnou a p¥es né€ z vo-
di%e 368, pres doteky IJ 045 (sepnuté od 1, do 39, stupné)
a edpor 391 se nepdf civka relé 311 A, Relé 311 spusti kro-
kovani kontreléru. Hlevni kontrolér se zastavi v O, kdy dote-
ky IJ 045 rozepnou. Dojde~1i béhem krokovéni pneumotoru ke
ztrété trolejového napitimp jednotka je bez stfidavého napéti,
transdukter 034 neudinkuje & jeho doteky by prerudily kroke-
véni pneumetoru., Civkas B relé 034 Jje vEak pfi ztraté trole jo-
vého napdti napdjena nouzové& po dobu krokovéani hlavniho kon-
troléru a sfce z vodide 368 pres klidové deteky ML 091, IJ
“”. 04% n doteky RP relé nap&lové ochrany 163 ne civku
relé 034 B, Teprve kdy% hlavni kontrolér dokrokuje do O, do-~
teky IJ 045 rozepnou a odpadne 1 relé 034,

Nadfazenost jednotky RIDICI je provedena takto: Ridi-

11 strojvedouci dopravni Jjednotku ze stanovidt& jednotky
RIZENE, je obvod pro sepnuti relé 311 civkou A jednotky Ri-
Dict nepsjen takte: Stanovi#td jednotky R{ZENE vodi& 300,
jisti% 300, rezerva 302, doteky EF, doteky CD 301 a vodidem
397 na Jednotku Ripfcf, Tam pFechdzi pPes doteky Al Bl 310,
doteky IJ 314, AB 310, doteky OP 045, CD 032, CD 091, odpor
391 na civku 311 A, Teprve kdy? hlavni kontrolér udéld 1,
stupen zadne se napéjet fizeni jednotky RIZENE. Je to z vo-
di¥e 406, pres doteky 2V 045 (sepnuté na l.- 39. stupni}) vo-

- di%em 404, ktery se méni na jednotce RIZENE na vodil 405,
ptes doteky ON 314 na jednotce RIZiNE, d4le pres AB 310, CP
045, CD 091 a odpor 391 na civku relé 311 4,

Také pri Fazeni paralelnim vddllsd prvni krok jednctke
Kfpfct o pek teprve R¥ZENA, R{di-1i strojveiouei dopravni



jednotku ze stanovi®té jednotky RIZENE, je r{dici obvod pro

311 B tento: z vodi¥e 307 pres doteky AB 303, doteky EF 301

vodifem 396 na jednotku RIDIcf, Tam vodifem 396 na doteky

EF 310, ML 314, CD 045 na civku 311 B & také vodilem 354 na

doteky TS 314 vodilfem 377 ne doteky GH 310 a vodilenm 394 na

jednotku RIZENOU . Ter vodiem 394 na doteky GH 310 na dote-
ky EF 314, doteky CD 045 na civku 311 B.

_ Pre zastaveni krokovéni pneumotoru pii melém skluzu
pFi Payeni série uzemhuje se odpor 391 jednotky Ripfci pres
doteky UV 314 a doteky AB pPisluiné skluzové ochrany -121 ne-
bo 122 jeinotky RIDfcI, popt. voditem 562 na jednotku XfZENOU
a tem pfes doteky AB pPisludné skluzové ochrany na zem.

2
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Hlavni vypinale Jje podobng jasko u E lokomotiv ovlédén
elmagnetickym zapinanfm stykadem 473. Napéjen je pPes dote-
ky AB spinaciho relé 583, Z vedile 300 pPfes Jjisti& 300 a do-
teky.EF reverzniho védlce 302 pres doteky AB spinafe hlavni-
he vypinaZe 581 a blokovaci doteky ovlddéni uzemnovate 907
CD na civku relé 583, ptres svorkovnici na delech 360 a 361
do vlioZeného vozu na blokovaci doteky stropnich dverf 916
AC BD ne zem. Po sepnuti relé 583 Je civka stykale 473 mopé-
jena vedidem automatického Fizeni 3€8, dcteky AB relé 583,
doteky LM padalkové navésti 505 a civku 473 ¢ na zem. Po se-
phuti hlavniho vypinate rozepnou klidové doteky LM O<2 a bi-~
14 Zarovka navésti "Vypnuti hlavniho vypinate™ 554 zhasne,
Také doteky Ph 023, pres které dosSlo k sepnuti hlavniho vy-
pinale OZ1 rozepnou a obvod Jje nap&éjen pPes omezovaci odpe r
580 pridrZnym proudem., Vodifer 532 je pfiveden povél do mno-—
hondsobného Tizeni,

Sbérad Jje ovlédén elmagventilexm 905, Z vodide 300,
pres jisti® 30C, pres doteky &F reverznfho vélce 30z, dote-
ky AB spinafe sbéralt 315, doteky Ab 022 hlavniho vypinale,
.blokevaci doteky uzembovade 019 AB, doteky_AB ovladdani uzem-
novate 907 ns elmagventil 905, Zemni{ vétev pokraduje Jjake u .
zapinén{ hlavniho vypinale pfes svorkovnici 360 a 361 na &e-
lech do vlioZeného vozu na blokovaci doteky stropnich dve#i
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~AC BD 916. N2 EM 475.2 jsou misto dotekd 019 a 907 zapejény
deteky kencovych odpojovaid LM 011, LK 012, BA 01Z a BA 11
spinadd. V obvodu zapinaciho relé 583 je toto provedeno ob-

" debné&, Vodidem 360 Jje dédn povel pro ovladani sbérald od os-

tatnich Jjednotek,

Efzen{ motergenerstoru

VN obved pro ste jnosmérny moter je spinén stykaéem
211. Po sepnutd spinae MG 320 je napéjeno zpraatfedkovéci
relé 322 z vedide 300 pPfes jisti® 300, doteky EF 302, dote-
ky ADB spinate sbéradd 315, doteky AB spinale UG 320, doteky

~ CD spinsfe hlavnihe vypinate 581 a pres Jisti¢ 3¢l na civku
- relé 322. Dal3{ obvod je napéjen z jistice 3<¢3, pres doteky

AB relé 322, edper 228, doteky pieotatkové echrany 217 (vy-
pinad pPi 22000 ot/min.) na civku relé 223, Obvod pro sepnutil
stylate 211 je napéjen z jistile 323, doteky abB 322, doteky
£F napélové ochrany 163, civka stykade <ii, doteky AB relé
223 a doteky AB prepinate napajeni 404. ProteZe napdiovd
ochrana Jje Pizena také transduktorexm a stf{davé napsdti na

~-jedmetee dosud nent (nebé%i HG) je zespnuti rele 163 v tomte

pfipa&ﬁﬁprovédéno civkou 163 B, Napdji se napeétim 48 V z jis-
tite 323 ptes doteky AB relé 322, spoudtéc{ tlatitko 308 na
ciykd 163 B, Pe rezbihnuii MG soustircji se objevi stridavé

%%*%”” nap&tf., $&rovka (modré) 528 pro névdet "Napéjenf z druhé jJed-

. A

SR

notky”™ zhasne, tlaZ’{tke 308 se miZe uvolnit, protoZe relé
163 Je ji& nepéjene z transduktoru. Veditem 320 = 53C je da-
vén povel do mnehonésobného Tizeni., Pro Fizeni ot&lek a tim
i kmitoftu je pouZito pribuzevaciho dynama a shuntovacihe
odporu,'ObaIfyte obvody Jjsou pPipo jovény soulasn& k hlav-
nim polim VN motoru stykalem 220. Jeho ovléddni je napdjene
z dotekl EF ﬁapé%ové ochrany 163. Ne jprve sepne tasové re-
16 219, petor pe sepnuti dotekd rozb&hového relé 218 (spind
pFi 1250 ot/min.) a pies doteky AB &asového relé 219, pies.

'-6ivku stykate 220 a klidové deteky diferencidlni ochrany 200

na zém._Pfes doteky AB %asovéhe relé je té% napsdjeno zpro-
st¥edkovac! relé pro topeni 371,

Dojde-1i k zésahu diferencialni nebo preotéckevé ochra-
ny, uzemni se odpor 228 =2 je nutno zrudit navoleni NG spina -

e
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¢ i
tem 320, aby rozeplo relé 322, Teprve petom Jje moZne provést
novou volbu, C

Aby sepnuly stiykale pro elektrickou brzdu 117 a 118
mus{ sepnout zprestredkovaci relé elektrické brzdysiC7. Je-
ho obved se uzavird prestavenim rfdfcihe kontroléra 301 do
polohy B I nebe B II pFes sepnuté doteky GH 301, I1 J1 310,
NO 033; AB 162 nap&lové ochrany; NO 200, LM 930 relé pro vy-
*fazent elektrické brzdy pri malyech rychlestech, AB 900 tla-
kového spinade preo brzdovy vélec, Lk 309 doteky relé pojis-
tek brzdového usmdrnovate, CD 076, NO 091l na zprostFedkova—
ci relé elektrické brzdy 307. Vodilem 4CC ese dévé povel do
ostatnich jednotek. Jakmile sepne relé 307 uzavie se obved
z vodi¥e automatickéhs Fizeni 368 pPes doteky AB 307 na el-

~mwagventil 117 pro stykaée BI. zZaradi-1i strojvedouci na Fi-’
dieim kontroléru B II uzav{réd se obvod z vodife 30J, ples
doteky AB 315 spinate sbérall, NO 301 (spinaji jen Sfi\B,II),
K1 L1 310, AB 166 napélovou ochranou kotev, NO 031 na elmag-
ventil 118 pro stykae B II. Vodifem 399 se dédvé povel dﬁfjx/”-
estatnich Jjedneotek., Re® 930 spinsd pPi poklesu rychlosti jed-
notky na 15 km/h pomeci alnica 951, .

Spoufinnest brazd

A et s A e g ke VPl . g o W

Jednotiu 1lze brzdit soufasné eiek%ricky'i prneuraticky.,
Pou?ije~1li strojvedcuci nejprve elektrické brzdénf{ = potom
samot inneu brzdu pneumafickous uzavie se patrubi X brzdovym
véledm na motorovém voze pomoci ventilu DAKC N a pneumaticky
Jsou brzd&ny Jjen népravy vieZenycn vozl., Ventil DAKO N je |
ovlédén elmagventilem 95¢ plres doteky CD 901 tlakového spi-
nate potrubi, a klidové foteky L 954. Klesne~1li rychlost
jedneotky p¥i soulinovdni na 40 kw/h {coZ odpoviid brziovému
proudu £00 A) rezepneu klidové doteky PR proudcvého relé 035
s tim rezepne relé 954, Napdjeni elmagventilu 952 se prerudi
a dojde k otevieni ventilu DAKC N. Jednotkz pak brzdi pneuga-
ticky na vSech ndpravich, | '



Pneumatick4d brzde je vZdy nad’azens .b‘zdé elektrické,
Dojde-1i pri soudinovéni k néhlému poklesu vzduchu v hlavnim
potrub{, rozepne tl. spina¢ 901 a dojde k otevieni ventilu
DAKO N. Tlak v brzdovém vélci stoupne a tlakovy spina? SO0
prerusf{ svymi doteky obvod pro zprostifedkovaci relé elekiric-
ké brzdy 307.

Napé jenf buzeni hlavnich pélﬁ trak®nich motord spiné
t¥{fdzovy styka® 409. Ctykad sepne pPi sepnutf{ vblokovacich
dotekd 119 na pohonu + Jeykact pro elektrickou brzdu. Stykale
pro spinéni rekuperace Jjsou ovléddny pneumatickym pohonem
s elmagventilem 106, Cbvod je napdjen z vodile automatického
tizen! 368 p¥es sepnuté doteky BA pohonu stykald pro B Il
119, klidové doteky ML blokovéni rekuperace 313, sepnuté do-
teky CU zprostPedkovaciho relé 3C7, sepnuté doteky AB napé-
tového relé pro rekuperaci 1€7, a doteky AB proudavého relé
035, V sou¥asné dobd je elmagventil 106 na v3ech Jjednotkach
elektricky odpojen. Soufasnd s elmagventilem 106 jsou napéje~
ny kontrolky 552 & 553 na stanovidti strojvedouciho (Zluté).
Blokovaci relé 313 mdlo slouZit k zajisténi, sby nesepnuly
rekupera&ni stykade, kdy% pfed tim vypnuly z dlvodd proudo-
vyehe |

Na EM 475.2 je zapojeni Pizeni elektrické brzdy stej-
né, Jjenom %ést 3afizen{ rekuperace Jje pouiita pro stupen
"B III (elektrické brzda pro malé rychlosti),

~ Pozor! Stupen B II se sinf zafadit na vSech Ei jen teh-
dy, ‘Klesla-1i rychlost jlzdy na 90 km/h. PFi rychlosti
100 km/h pouZije tedy strojvedouci etupen B I.
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Topernf v jJedncikdch je dvojiho druhu. Teplovzdudnée to-
peni se skl&adé z ohFfvale vzduchu a vesatildtoru e asynchigii
nim motorem, Odporové topeni se sklédis ze dvou obvodd, Jeden

obvod mé ZtyPi vitve a druhy t¥i veétve po 5 topidlecn, Sty-
xa¥e 711, 721, 731, 741 spinajfl jednotlivé obvody. Ityxal

720 ja pro topeni stanovi&té. Celj sbvod je chreanén Liferen-

cidlnf ochranou 700,



Také topeni vlioZeného vozu mé odporové a teplovzdudné
topeni. Styka¥e 751, 761, 771 a 781 jsou spolu e pojistkami
umistiny ve stropé nédstupniho prostoru vicZeného vozu. Ystup~
n{ dvete k nim jsou blokovény ste jn& Jeko ostatnf VN zafizeni.

#1zen{ topenf motorového vozu EM 475.1

Rizent topen{ je napdjeno z vodile 300 a v zemn{ vétvi
jeou zapo jeny doteky AB zprostifedkovaciho relé 371, Toto relé
spiné samo, JestliZe b¥Z{ motorgenerdtor a v sfti je stPidavé
napétf{. Topen{ lze ovlddat spinei v jednom nédstupnim prosto-
ru (pro topeni ve voze) a na stanovisti strojvedouctho (pro
topeni stanovi®t&). Pro sepnut{ topeni stanovi&t® mus{ sepnout
stykal 702, Jeho civka je napdjena z vodile 300 pfes Jiatil
341 klidové doteky relé 700 PR (diferencidlni ochrana topeni),
doteky spinale tOpen13367 (1,2 pro ruéné, nebo 1,3 pro auto~
matikul}e V obvodu pro automatiku je za¥azen termostat. Tope=-
nf{ ve voge lze ovbédat automaticky sepnutim spinale 330, Ob-
vod spinacfho relé 377 Jje napéjen z vodile 300 plee jistild
366, klidové doteky diferenciélni ochrany 700 NO, doteky spi-
nate 330 CD, civku relé 377 a doteky zprostFedkovactho relé"”
371 AB, Po sepnut{ relé 377 Jsou pak napijeny civky pomocnych
relé 351, 352, 353 a 354 z jistile 340 pfes doteky CD spina-
cfho relé 377, pojistku 344 s termostaty 356 (139, -J.E(?o),
350 (18°) a 349 (16°), Sepnutfm pomocnych relé spinsji pak -
styka%e VN 711, 721, 731 a T41l. Topidla kaloriferu jsou.
chrédndna proti pretifeni termostatem 550 (rozpind pfi 120°)

a doteky stykale pro ventildtor 41C AB. Zésahem n&které ochra-
ny rozepnou stykafe VN 711 pebo 721, Kontrolky 511, 512, 513

a 514 névdstf sepnuti styks¥l 711, 721, 731 a T4l. Dojde-11

x z&sahu diferencidlni ochrany 700, dojde 1 k Je j{mu zabloko-.
véni. Civka 700 B je psk napédjens z vodiZe 442 ples sepnuté
viastni dotekyéQB, K vybaveni diferencisdlnf ochrany je tfeba
vypnout a op¥t zapnout JistiZ  340. Rizeni topeni vloZeného
vozu je stejné, jen Eiselné znatent je rozdfilné. Rutni ovié~
dén{ topeni se provédi prepinafem 343, ktery mé dvé polohy

T a [+1I. Sepnutim spinate 343 Je ¥izeni topeni ovlddéno pii-

mo {bez termostatid,



Rizent topeni na EM 475.2 Je téméf'atojné Jako u Pady
EM 475.1. Je doplnino f{zenim topeni oken (rogmrazovénim),
které se sklédé z topidla a dvou ventilstord 724, <déroven s
ventildtory Je nepdjeno Zasové relé 733, které svymi doteky
733 AB zaji%tuje chod ventilstord je3t& 5 minut po vypnuti
spinate 397.

otory kaloriferd

Vétréky teplovzduéného_topeni Jsou pohéné&ny asynchron-
nimi motory 412 a 422 pro 690 otﬁmino, sloufici pro topeni
a 1400 ot/min, sloufici pro phetlakové vétréni. Spindni za-
Jistujl stykate 413 a 414 p¥i sepnuti Ffdfciho spinafe 330 do
polohy "vétréni", nebo stykale 410 p#i pFfepnuti do polohy
"topen{®, Civka stykeXe 410 je nepdjena pres doteky splnaciho
relé 377 EF, Cely obvod Je blokovén v zemn{ vé&tvi doteky nsa~-
.p&tové ochrany 163 CD, '

Signalizace

;.. Névést 528 (modrd) névéstil ztrétu st¥idavého napdt{
a napajeni z druhé technické jednotky.

NévEst 502 (zelendf) nédvést{ ;jizdu na odporovych stup-
nich v sérii i paraleluo P¥i J{124& na hospodérnych stupnich
2&rovka pohasne,

Névést 504 (¥ervend na pult&) ndvésti vaeobeenou poru-
chu pfi zésahu nékteré ochrany ne kterékoli technické jednot-
e q

Névést 510 (bilé) névEsti zéssh pojistek brzdového
usmérnovade .

Név&st 552-a 553 (%luté) névésti rekuperadni brsdiEnd .

'Névést 509 (zelend) névésti zésah nadproudov#é oahrany.

Ndvést 508 (bfl4) névésti zésah diferercidlni ochrany
200 pro pomocné pohony.

Ndvést 556 (Zervend) névésti ztrdtu trole jového napi-
t1i, '



Navést 554 (bila) névEst{ rozepnut{ hl. vypinateo

Névést 506 (Zervend) ndvésti zdszh diferencifdlni ochre-
ny 033 tr. obvodu nebo diferencidalni{ ochrany DO 1 pr&béZného
tr. kabelu 050, ' ’

A L S W A g Y o TR T W N e . P —

Smérové stykale jsou ovlidddny pneumaticky pomoci elmag-
ventild 077 a 078, které se napdjejf z vodi¥e 301 pPes doteky
AB nebo.CD reverznilo gpinate 302, C2 D2 nebo EZ Fe¢ spinall
¥{zeni 310, VodiZi 380 a 370 se dévaji povely do ostaitnich Jed-
notek. '

Stykage J-B jsou pohénény pneumeticky pomoc{ elmegventi-
lu 052, ktery Jje napsjen po celou dobu jizdy tr. proudem. Obvod
je napéjen z vodile 300, prees jistid ¥fzenf 300, dqoteky EF re-
verzntho vélce 302, doteky AB spinafe sbérafl 315, L¥ F{dictho
kontroléru 301 ( jsou sepnuty p¥i manipulaci, sérii, paralelu
i shuntech), doteky AB tlakového spinafe 301 {na hlavnim po=
trubf), Gl 31 dotekd spinade ¥izen{ 310, doteky AB napé{‘*:-
ochrany 163, LM doteky nadproudové ochrany 031, diferencidlni
ochrany tr. obvodd 033, doferancidlnf ochrany pomocnych poho-
nd 200, blokovac{ doteky TW hlavafho kontroléru 045, LM doteky
076 m&niél sméru, 122 a, 121 a, skluzovych ochren na elmagven=—
£i1 092, Jakmile hlsvni kontrolér ud&ls prvni krok, doteky TU
045 rozepnou a elmagventil 092 je drien paralelnim cbvodem
pres loteky GH 091 (sepnuti v J) a doteky AB nulevé proudové
ochrany 032, Vodifem 398 jdou povely do mnohonssobného ¥izeni,

Houkalky

Houkelky Jjsou ovladény elmagventily 194 a 195 (nizky

a vysoky ton), Napéjeni élmagventilﬁ je vedenc z vodite auto~
ratického Fizen{,3.8 p¥es tlalitkovy spinal 196 nebo 198 a spi-
ne® ovl4dsng klapkou 197. PFi porude napdjeni nebo zédvadé el-
magventilu lze ovldiat houkadky tdhlem ve strop& stanoviZtd

strojvedouetho. |
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Osvitlen{ EX 475.1

Osv&tleni prostord pro cestujici je provedeno zéFivkami.
Obvod Je spindn stykatem 471. Jeho spinaci obvod je veden z vo-
di%e 213 R pfes jisti® 328, pres doteky AB spinafe osvétleni

600, doteky CD spinale generdtoru 223, civku stykete 471 a do-

teky &asového relé AB 428, Sepnutim stykale 471 se napfji zé-
fivky v motorovém i vlo¥eném voze, Do jde-1i ke ztrdté stifdavé-
ho nap¥tf, styka® 471 rozepne a p¥es . jeho klidové doteky LM

se napaji stykad 601 pro spindni nouzového osvitlenf (Zdrov-
kami 639). Zérovky 638 a 627 sloufi k osvétleni prlchodd me-
zi vozy. ' :

Pres pojistku 615 jsou napéaeny zésuvky (48 V) a Zércv-
ky pro osvétlen{ atrojovny 638 pres spina® 611 nebo €12. Zérov-
ka reflektoru 629 Je napéjena pFes spinal 607, doteky AB (tlu-
zend) nebo CD Pplnd). Prepinalem 605 a 606 lze navolit bilé
sv8tlo (633,635) nebo pFedvolit Zervené sviétlo (652, 634), &1
bilé pro prepina® €59 &1 66C v nédstupnim prostoru. Spinatem
651 1ze navolit Zluté svdtlo 658 (levé) a 675 bilé (pravé),
Spina? 610.slcu¥f k zapinéni osv&tleni stanovidtd a pristirojd.
Reostatem 656 lze ménit intenzitu osv&tleni pristrojd. ZEr o7 -
ky 60¢% 5'609*330u unistény na stolku., Prostor pojistek VK a
styka®l pro topenf Je osv&tlovén Zérovkou 631 pFes koncovy
spina® 630 a pojistku 628, |
Kigeni dvelf

Pneumaticky pohon dve¥f{ je ovlédén elmagﬂill;lem 333
z vodiée 300 pres doteky EF reverzniho védlce 30&, Jistid
317 = spina® ovlsdéni dve¥{ 335 nebo 331, Spinele 336 a 337
slouZi k nouzovému ovlédédni jedn¥ch dveF!l v motorovem voze.

‘Lze jo ovl&dat jJen zvlé3tnim kl{8kem. Spinatem 648 pFes doteky
AB a CD Jjsou napéjeny kontrolky 338 nebo 339 v pripadé, Ze

nékteré dvefe jsou oteviené (nedovienéd). Zemni spojeni je pakx
pres koncovy spined 334,
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Osvétleni v prostordch pro cestujici je provedeno zé-
Fivkemi, které jsou napdjeny pres stiidede 613 z dobijele
~ 807, nebo z baterie 866, Ostatni prostory jeou osvétleny
Z4rovkemi, napijenymi z baterie stejné jako u #, EM 475.1.
Ve vloZeném voze Je stejné uspo¥ddini jako v motorovém,
Zérovke 631 je pro osvétlovdni prostoru pojistek a stykadd
VE ve strop® ndstupniho prostoru,

Dobijed EM 475.1 & EM 475,2

Dobijed je napdjen z generdtoru 3x380 V pres jistid
805, SlouZf k napdjeni sité 48 V gg a 24 V ss, Transformd-
tor TR 1 ge sklidd ze t¥{ jednofdzovych transformitori za-
pojenych do hvézdy., TR 2 je jednofdzovy transformédtor dopl-
nujici, SO 1 je pPepinaci relé pro nepidjeni, PFepinad 804
slouzi k zapindni baterie. PPepinad 318 je pro. napdjendi
vlsstn{ & sousedni technické jednotky., 802 je baterie,

Zapojeni dobijede na EM 475,2 Je Jednoduési Prepinad
nepdjeni 804 slouZi k napdjeni z druhé jednotky. Tk

oyt St et e e

Ze zdroje B1l2 umisténého na nédpravé je pohdnén elekirie~
ky rychlomér 819, Odpor 814 & proudovy reguldtor 815 slouZi
pro buzeni zdrcje 812, Ze zdroje se pFlvddi napdt{ 1 do zaffe
zeni pro mezdéni ndkolkd., Soucdsti tohote za¥izeni je impulsni
%len 816, Napdjeci napdti k ndmu je p¥ivddéno z vodile 300
pFes jistid 395, Viestn{ impulsni ¥len obsahuje logické bez~
kontaktn{ &leny, které zpracovivajl privéadsn§ signil e po
ujeti neastavené drdhy vosidlem spinaji v¥stupni relé. XKontakty
téohto relé potom spinaji elmagventily mazéni 818, které vpous-
+1 gtladeny vzdueh do trysek a tim rozpraéuji mezivo na néko-
lek. Elmagveniil 817 zdsobufe zdsobn k maziva stladenym VZdUF
chem, Je v Ainnosti ihned jakmile se objevi napsti 46 V as,
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Tlakovzdudné sadizeni a brzdovd vysiroj elektrické motorové
jednotky EK 475.1 =~ 475.2 : '

glakogg_zafizeni

Plakovzdudné zarizeni jednotky Bl 4751 - 475.< se skléda
z téchto tasti:
1. Zatfzeni pro vyrobu stlaleného vzduchu
2, Zatizeni pro rozvod 2 udrizovéni zésoby stlateného vzduchu
3. Tlakové brzdy
4, Pomocnyeh zaPizeni ovlddanych stladenym vzduchem,

Brzdové vystroj

s e . g ety et e s e, s

Brzdové vystroj jednotky EM 475.1 a 475.2 se sklédd
z téchto lasti:
1, Mechanické Tésti brazdy
2, Tlakové brzdy
a) Samolirné pribéiné tlakové brady
b) Primoéinné tlakové brzdy (tzv. p¥idavné brzdy)

3., Blektrodynamické brazdy \
4. Zarfzeni pro zajidtén! soulinnosti tlakevé s elekircdynaric-
ké brzdy
5« Rutni brzdy.

A e . e T . W S e S S S . VTS

hrau) tlakevzduiného zarfzeni., Cisls v zévorkdch uvedend u jed-

notlivyeh pristrojd Jsou v souhrnnéi kusovnikus

Zafizeni pro_vjrobu stlaleného vzdichu (b 475.1 = 475.2)
Ka?dy motorovy viz Jedrnotky Jje opaifen motor-kKompresoro-

vym soustrodiz (2), kterdé je zdrojem #lsifendhc vzduchu a Je

unicst¥no ve strojovné za gtanovidtér strojvedouctho v dolng

X4eti hlavniho bloku,., Soustrojf 475.1 se skiadd z bnaciho asyn-—

chronnihe elekiromotoru 220/380 V, 5C Hz = kcmprescru itypu

¥ 115/80. Blektromotor mé vykon 7 kW pid 730 ntalkach za minu-

tu. Soustrojl aM 475.2 se sklédsd z asynehronniho elekiromotoru

270/380 V, 50 HZ o kepmpresoru 3 DSK-~75. Lisktromoutor rd vyken

7 k& pfi 1420 ct/min. a
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Hnaei elektromotor s kompresorem jsou nayzéaem spojeny kotou-
¢ovou spojkou s pryZovymi pouzdry undSecich cepll a piFipojeny
na spoledny rim goustroji. Spodni &4at rdmu je vyvinuta ve ve-
nu glouzici jako jimka prosskujfciho odst¥ikujicibo oleje;
Kompresor na 475,1 % 115/80 je t#ivdlcovy pistovy kompresor

8 vdlel uspofddanymi v Fadd, Vzduch je kompresoram stladovan
na koneény tlak ve dvou stupnich. Vzduech nasdty p¥es filtr
gaciho xode (1) je napred stlaéen v prvnim stupni, ktery je
tvoren dvéme vilei o priméru 110 mm., Stladenim ohFaty vzduch
Je z tohoto stupné veden do mezichladide (M), umisténého pod
podlahou strojovny u podélnikového spodku vozu. Mezichladid

je ve 8vé nejspodndj§i cisti opatfen odvodnovacim kohoutem
(11), ktery slou#i k vypousténi kondenzdtu, Tim, Ze stladeny
a teply vzduch je v mezichladidi intenzivoé chlazen, dochéz{
zde ke sriZeni vodni pdry ovgaZenéd ve vzduchu & je proto nut-
né mezichiadid wimorsdné éasto odvodnovat, hiavng v zimnim ob-
dobi, Odvodoovsci kokout (11) je pristupny z vnéjdku vozu a je
unmistén pod zdstérou spodku pripblizné v migté prvniho dvojkold
na gtranée stupdtek do stanovidtéd strojvedoueiho., Ochlazeny
vzduch je z mezichladide nasdvédn zpét do kompresoru, kde je

ve druh#m stupni stladovén na konedny tlsk 8 atp. bruhy stu-
pen tvo¥i tret{ vélec kompresoru. Tento vilee mi primér 90 mm,
tedy menSi ne primér predchozich dvou védleld prvafho siupné,

%2 druhého stupné kompresorn je vzduch vytlaldovan do hlavnich
vzduchojemd,

Technicksd data kompresoru VW _115/80:

Podet viled o

Podet stup:i- 2

1 stupen 2 vdlee priméru 110 mm
2 stupen 1 vdlec pr'm3ru 90 mm
Zdvih 75 mm -
Ventily Hoerbigerovy, rada R 30

Nasdté mnofetvi vzduchu 50 m /h pl 800 ot/min.

Vzhledem k toma, Ze otdcky hmaciho elektromoioru jsou'

T3C ot/min, s kowpreyor je & motorem vizdnm sgojkeu} odpovidd
tawde obdekdim Lompresoru sniZeny vykon, asgi 46 o nasétéhq\
vzduchu za hedinu,. |



Kompreaor_¥_l15/50 je chlezen vzduchem, Protose je motor-kom-

presorové soustroji uaisi..c pomérné v melém uzwvreném prosto-
ru ve strojovné je v dolnf &dsti hlavniho bloku zabudovén axi-
dlni ventildtor pro zlepSend{ vymény vzduchu v prostoru kompre-

soxru,

-----..-

padlem, kieré zajisfuje tlakove mazdnd, 5erpadlo je pohdndno
vaékou klikového hiidele a napdvd mazaci olej ze spodni ddpti
klikové skiiné, MnoZastvi zdsobniho oleje je v klikové agkFini
4 kg, Kompresor se plni olejem nasdévacim hrdlem umfsténgm na
boku kompresoru. Hladine stevu oieje se koniroiuje kontrolnim
3roubem & tydkou, umistiné ns dele kompresoru.

Kompresor_na_475,2__3_DSK=75 je adovy tf#ivdlec, dvoustupnovy

o priamé&ru vdled I. stupné 75 mz & priméru vilce II, stupné

56 mm, Je gestaven z klikové skring, klikového mechanisPu véledl,
gouosych ventild, speclflinich hlinfkovieh hlav a daldiho vyba-
veni (dochlagovaé, ventildtor, saci ko3 a kapota).

Technicksd daste kompresoru 4 DSK-T5

Vykon kompresoru pFl jmenovitém tloku seeeciecoossae 50 m3/hod.
Juenovity tlex (vytladny t1eKk) ...ccvecesconsnocsoce LO kp/cm2
Maximilni tlak pro preruSovany kritkeodoby provoz 12,5 kp/cm2

P)péﬂt vélcﬁ LA L L N R I N I O I BB R N BN O BN R BN R NN RN BN R B BB RN O NN BN N 3

Poéet kompresnicn stupﬁﬁ O~
Pxeiimér valol I, StuPRe cuvesvemesssosccrcovoccncses 15 MM
Primér viled II. BEUPNE savcicccosssnncnsenssssesnss DO mm
ZAVih PIStU ssaeesvssvsasovencvrecoscssssacssnssasne (O MM
POGEt OLABEK saeesovocssesocsassonaseanrsssenssvse 1800 Ot-min
ChlaZeny seeecesevecesevscsnsasscesenscscsescacsseass Vzduchem
MBZENT eucescssnccsseososvsrsssrascsnassnarsssconss rozs8tiikem
Mnozstvi oleje v klikové skPini ,....vvsv0evvcaccee 2 iktry
Prikon na hPideli kompr. pii Jmenovitem ~:15vu seeae  T,9 kW

Yéh&kompresem I_.ltl!'_o_.o..ooatoncnooonsoolﬂnadd * & # Cca 68 kg
Vghledem k tomu, ze otddky hnaeiho elektromotoru jso.
-1420 ot/min, s Womnresor e nuidies Vazdn a;chou, pdpovidd

'temto otackam komprea. snizeny vvken a8l 43 @7 ansliilo luue
chu zo hodinu. '

+
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Kompresor je mazén rozstfikem, tzn., Ze pFi otéleni Kliko-
vého mechanismu se brodf v oleji rozstiikovale oleﬂe ‘které Jjsou
umistény na spodnich &dstech ojnice a rozstiikuji olej po sté&~
néch vélch, vnit¥ku pisth, klikovych Zepech, ojnicich a loZis—
kéch. Prebytetny olej je stirédn ze stén véleld stiracimi krouZky
a stéké zpét na dno klikové sk¥ineé.

Aby se predeSlo poruchém a jimi zpisobenému v, Fazenl kom-
presoru z provozu, dbe jte nédsledujicich pokyni: ‘

Pfed prvnim spudtinim zkontrolujte stav oleje, vysroubuj-
te ty3inku k méFeni stavu oleje, zaSroubovanou v bo¥nix viku kli-
kové sk¥iné&, zjistdte stav.ole je a podle potfebdy doplnte olej
a% k horni rysce tydinky. Olej nesmf nikdy klesnout pod spodni
rysku ty¥inky, noaopek zase hladina ole je nesmf{ byt vy&31 nei

~ukazuje horni ryska,

Pred xaZdym spudténim pFekontrolujte stav oleje v klikové
sk¥*ini. Sluchen konirolujte, zda p¥i chodu neusly3ite hluk nebo
nérazy ve =ir¢ji, zasrenalo by to poruchu,

Kontrolujte napnutf pohén&ciho Femene ventiléioru. Remen
se napfns vyifménim podloZek v sestavené Famenici ne h¥ideli
Kompresoru. Podle potfeby napnuti v, jmeme ste jny polet podloZek
po celém obvodu Femenice. =

Po skoendeni jizdy je nutno doplnit hladinu spotfeboveného
oleje na plfedepsancu miru,

Priginy. nekterych zdved v Zinnosti komgresoru

--ua

Kopprasor nededévs vzduch. VEtSinou je to proto, Ze n&tes-
ni ventil, protoZe Jjsou mechanlicky poskozeny, nebo zaneseny ne-
tistotou. MiZe byt i poSkozeno té&snéni hlavy kompresoru.

Kompresor doddvé vzduch_o_malém tlaku. Zévada na nékterém

o . A by

ventilu, v&tdincu grawklé nebo vyStipnutd ventilévé dffska. Prask-
16 pistn? ¥Yrouiky nebo Jinsk netésny pist. Prasklé téenéni hlavy.

mpresor hfeje. Ventily zaneseny neéistotou nebo épatné

PSR

-
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mazéni v ddsledku nedostateiného mnoZstvi oleje v klikové
sk¥ini. P¥{Zinou miZe bft i 3patné chlazeni kompresoru (po=
rucha ventilédtoru). ' o

Kompresor mé _neklidny chod - klepe. Uvolnény pistni
. %ep, popripadé uvoln¥né lést tEsnini nebo karbonu ve vaélei,
kterd Je pistem v horni dvrati lisovéna do nlavy védlce.

Pist pfi tom naréii,

B

fggggg_gro rozvod a_udriovéni zéscby stlafeného vzdu__g
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Motoroyy viz
Stlaleny vzduch Jje z kompresoru vytlalovan potrubim
do odole jovale (5) m pres zp&tny ventil (§) do dvou hlavnich
vzduchojemd o celkovém obsahu 370 1, Hlevni vzduchojeﬁy Jjsou
zavd8eny na spodku vozu pod predstavkem sianovidt® strojve-
douctho, TemtéZ jsou umistény odole jova® & zpdtny veltil.
Zp&tny ventil mé kovové sedla, taskZe lze pYedpoklédast Jeho
vy8331 Zivotnost oproti ventillm se sedly 8 kofenym nebo PVC
téanénim. V odolejovali je stladeny vzduch zbavovén oleje,
ktery se smé&Suje se vzduchex v pracovnich vélcich kKompresoe
ru p¥i opotfebenych pistnich kroufecich, tim Ze se dostane

z klikové sk¥ind do kompresnfho prositoru. Odole jovad Jje na
gvé spodni Zésti opatfen kohoutem pro vypoudténi odloulené-
ho ole je. Mezi vystupnim hrdlem kompresoru a odole jovalem

Je na vytlainém potrubf ve strojovné umistén elekiropneums-
ticky ventil 8 VZ (54), ktery samolinn¥ odvzduSnuje &é&st
v¥tladného potrubi mezi kompresorem a zpé&tnym ventilem p#i
kaZdér zastaveni kompresoru., Tim je usnadnén rozb&:k kompre-
soru bez protitlaku. P¥i spousténi kompresoru se ventil op&t
samolinnd uzaviréd., VypoulSté&ci kohout odolejovale je umistén
mezi hlevnim veducho jemem a podvozkem v blizkosti stupétek
&o'atanoviété_a-jé ne jlépe pPistupny z kendlu. Vypoudtdni
oleje Je nutno provéd®t co ne Rastdji, ne jlépe za chedu kom-~
pfeapru. Je-11 kdmpresor v k1idu Je &dst potrubi s odole jo-
iaEe@ bez tlaku vzduchu plsobenfr odvzdudnhovaciho ventilu
'(517; Jé%ll kompresor v chodu je také potrubi pod tlekem a
olej Je z odolejovale po otevienf kohoutu 1éps vytladovdn.

§ 4 dmace.——



Hlavn{ vzducho jemy, ka?dy o obasshu 185 1, jsou navzéjem
propojeny potrubim. Z tohoto potrubi je vyveden odbofkou etla-
teny vzduch zp¥t do’strojovny k tlakovému spine¥i (35). Ka2dy
vzduchoffif je opatfen odvodnovacim kohoutem (11). Cdvodnové-
ni vzduchojexd Jje nutno provid&t velmi fasto, zejména v zime,
nebol v téchto vzducho jemech ste jn® Jako v mezichladidi doché-
z1 ve zvydené mife ke kondenzovéni vodnich par obsaZenych ve
vzduchu. Kromé toho jscu hlavni vzduchojemy opat¥en, Jednim
pojistnym ventilem, zamezujicim naplndn{ vzduchojenl na vys-
31 tlak ne¥ je tlax provozal., ¥ tomu mife dojit oifi po-ude
samoZinného ovlédaciho za¥izeni chodu komprescru nebs ehybneu
manipulaci{ pfi ruinim ovlddsni,

Z hlavnich vzduchojex je stlaleny vzduch veden pfes
spoudt®® (50) s paralelné pFipojenym zpftinym ventilem (6).
d4l do trojhrdlé odkapnice (14). Giel a funkce pifepoudtéte
bude popsén pozd&ji. Z trojhrdlé odkapnice se potrubi vétvi
na ob& strany vozidia = pPecnézi tak v pribéZné napdjeci po=-
trubil, Jje% Jje oropojenc mezi Jednotlivymi vezy dopravnil jed-
notky pomoci hadicovych spojek {46}, Kezi dvéma dopravaimi
Jednotkami Je pak petrubi-propojero potrubni spojkou samo-
&inného Ust¥elntho sp¥éhla typu "Schagrfenberg”.

Z potrubi za pYepoudté&lem (50) odboluje napéjeci potru-
b{ pomocnych vzduchovych zalizeni na stabovisti strojvedou-
ciho,
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Z pribéiného napsjecfho potrubi odbofuje za trojhrdlou
odkapnici napdjeci potrubl vzduchovych otevirail dveff, Stla-
geny vzduch veleny timto potrubim Je zbavovén nefistot ve
vzduchovém filtru (78) a jeho tlsk Je upravovén v upravove¥i
tlaku (49) na hodnotu 5 atp. Vzduchovy filtr Jje dole opatfen
vypoudtécim kohoutem pro odstranovani zachycenych neéistot.
Jako upravovale tlaku Jje pouZitec 8krtie nebo rychlofinného
upravovate soustavy Westinghouse, Cba pristroje se naqﬁééeji
pred prvnim podvezkem u podélniku na levé stran® vozu. Vzduch
goraveny na tlak 5 atp Jje veden potrubim podle 1evéhoipodé1;
niku k prednimu nédstupnimu prostoru a odtud pod podlahbu'k '
nédstupnimu prostoru zednimu, ' '



- 31 -

V tomtéZ misté, kde ne jednu stranu vozu odbofuje napé-
jeei potrubi vzduchovych oteviradd dverf, odbofuje na druhou
stranu napé&jeci potirubi pfidavné brzdy. NapéjJec{ vzduch pro
prfdavnou brzdu je filtrovédn ve vzduchovém filtru (78) a
uwpravovan na tlak 3,7 atp v upravovali tlaku (767, |
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Z pribé’iného napéjecino potrubi odbofuje pred zadnim
hnacir podvozkem v misté dborny napéjeci potrubi pomoenych
vzduchovym pohond umisténych ve strojovné, Stlaleny vzduch
pro pohon tlakovzdudnych zarizeni strojoviy Je veden pfes
uzavfrac{ kohout (12}, vzduchovy filtr (78), upravoval tia-
kxu (76) a pres zpdtny ventil (&) do tav. pristrojového vzdu-
chojemu (80), ktery je zésobnikea stialeného vzduchu pro
zminénd zar{zeni., Stladeny vzduch Je upraven ne tlak 3,8 aip.
Pristrojovy vzduchojex (8C) je opaifen pojistnou zéklopkou
(10) nastavenou na tlak 4,5 stp a odvodnovacinm kohoutex (11).
V3echny uvedené pFristroje Jsou uloZany v zaini Zéstl vozu

" pod schody 4o zvydené Zésti u dborny. Stialeny vzduch je z
pristrojového vzduchojexmu veden potrubim pod podlahou stied-
nfho oddilu pro cestujici a od pPrednihe nastupniho prostoru
podle pravého podélniky spodku do pPedni strojevny.

VloZeny viz

Elgktropneumatické ovlédéni nastupnich dveff

V mist& schodd do zvySend Edsti vozu (bez dborny) odbo-
guje z pribéiného nepdjeciho potrubi napédjeci potrubl vadu-
chovych otevirald dvef{ vloZeného vozu. Vzduch je veden ptres
p¥eooustdd (50) do zasobniho vzduchojemu (20). Funkce plre-
poultdie Jo takovi, ¥e dovoli pladnf zésobniho vzduchojemu
vzduchem z priibd%ného napdjecfho potrudbi a% po dossieni tle-
ku 4,5 atp v tocto potrusi, Tim je zajilténo, Ze provoz
%ech oatatnich pomocnych za¥izeni nezbytnych k jfzdé& vozid-
la je umoZnén drive nef provoz oteviradd dveri, Tohoto zpd-
éobu'je pouZito ve snaze zkratit co neﬁvice potfebaou dobu

pre:.uvedeni vozidla do,provozniho stavu.
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z&sobni vzducho jem je opgitfen odvodhovacim, kohoutem
(11). StleXeny vzduch pro otevirafe je ze zdsobnfho vzducho-
jemu veden pies upravovat tlaku (49) a vzduchovy filtr (31)
napéjecim potrubim otevira®d dverf do obou néstupnich pros-
tord, Upravoval tlaku je nastaven na hodnotu 5 atp. U 475.2
"je pouzito Bkrtile, - |
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a) Tlakovzdudné zarfizeni na stanovidti ridile.
b) Elektropneurstické ovlddale dveFi,
¢) Tlakovzdu3né zafizeni ve strojovné,
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Napdjeei potrub{ téchto zaifizeni, popsané v predcho-
z2{ kapitole se pod podlahou stanovi®ié ridife d&li na dvé
vé&tve, Jednou v&tvi Jje veden stlaleny vzduch pro ovliédéni
spfahadlového za¥izeni samofinného spféhla "Scharfenberg”.
Toto zafizeni umoinuje rozpojeni dvou dopravnich jednotek
ze stanoviité strojvedouctiho né&které jednotky. K rozpojeni
dojde stisknutim patniho ventilu (42) umisténého na podléice
noznich spinatd ovlédanych ridilem. SedPpéonutim tladitka
ventilu se vpusti vzduch do potrubi a hadicovou spojkou (48)
do rozpojovaciho ustrcjf spréhla.

Druhé viteg napdjeefho potrubl vydstuje v pneumatickém
bloku na stanovi¥t, odkud je proveden rozvod stla¥eného
vzduchu k houkalkdm a ke stéralim delnich skel.

Do potrubi ke sbirallim je vloZen uzaviraci kohout (36),
ktery je umist&n na horn{ desce preumatického bloku. Spoud-
t&n{ stéradd se provédl timto kohoutem. Seff{zenf chodu shé-
rald se provéad{ ne ka?dém stéradi regulaénim_éroubem,s'rj-
hovanou hlavou.

Jednotka Je vybavens dvéma pneumatickymi houkadkami
o vysokém = nizkés tonu (39 a 40), které jsou uloZeny ve
st¥ede vozu po stransch hlavnfho reflektoru., P¥{stup k hou=
kelkdém je se stfechy vozu. Houkelky je moZno Befizovat ne-
bo demontovat po oddroubovéni bo¥nich krytl ne pPednY Edsti

&2
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gt¥esniho kanélu., Ovlddén{ houkatek gprostiedkuli dva elekiro-
pneumstické ventily 8 V3 (37). V p¥ivodnim potrubl je pred -
veq@ily (37) vlo%en uzavirac{ kohout (953), ktery amoEnuje
uzavfeni p¥{vodu vzduchu p¥*i porude nebo demonté¥i né&kterého
ventilu, nebo pii porude houkefek, Uzavirac{ kohocut a elek-
tropneumatické ventily se nachézeji v prostoru hlavntho ref-
lektoru a Jsou piistupné ze stanovidté® po sklopeni stropni
klapky. Houkatky se oviddajf elektricky tlelitkem na pultu
¥idiZe, nebo pravym pedélem no¥nfho spinate. NoZni spinad
ov1édé ob® houketky, rudni tlefftko Jjen houkalku o nizkém
ténu. (P?i posunu.) Krom& toho je moZno ovladat houkelky

pFi porude elektrického zaFfzeni rufn& pomoci téhla, které
vyenivé ze strdpniho obloZeni stanoviBtié, Naréﬁky'tohoto té-
hla ovlddaj{ pfime {(mechanicky) jédra magnetd elektiropneuma-
tickyeh ventild (37), Jje% Jsou spojena s kuzelkemi ventill.

Elektropneumatlcké ovlédale dvefi
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Dvefe do néstupnich prostord Jjednctky Jjsou otvirény
a zavirany tlakovsdudnymi otevira¥i dve¥i. Ddlkové ovlédént
dvefi zaji3tuje elektropreuratické ovlédaci zafizent, Schema-
tické vyobrazeni a vysv3tleni funkce celého zafizeni je na
obrézku (2 a 3). '

U 475.1: 7ar{zeni se skléds z preumatického otevirale
dver{ (56), dtyPcestného rozvédéciho ventilu (551, ovibdaci~
ho slektropneugatického ventilu (54) e uzaviraciho kchoutu
(53). VSechny Eyto piistroje jsou umistény pod plechovim kry-
tem nad vstupnimi dveimi,

U 475.2: 2z uzaviraciho ‘kohoutu (53), faltru (85),
elektromagne tického yentilu (38) a Ztyfcesiného ventilu,

Stladeny vzduch Jje veden = hapéjeaiho poirubi kohouten
do ventilu (55), a to Jjedpak pFimo de prostoru g & kroge toho
pres veritil (54) do prostoru p. Pokud Je ventil (54) uzavien
je prostor b odvzdudnén a rouzvédéel pist ventilu (55) je v
dolni poloze, Stlaéan& vzduch prochéz{ pfilnym kanilem roz-
-védééiho pistu ¢ 4o potrubf a linncho prosioru pracovnich
véled otevirald a4 Dvefe Jjsou pfitom uzavieny. PFi octevieni
elektropneuratického ventilu (54) vnikne stlateny vzduch do
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prostoru b ventilu (55). Tlak vzduchu pﬁaobi ne rozvédded
‘pist v prostorech a a b. ProtoZe je v3ak primér pistu v pros-
toru b v&t31, posune se celymist sxérem nahoru, Pritom stla-
Zeny vzduch z prostoru a zalne proudit pFiinym vyvrtem ¢ do
potrub{ a &innych prostord pracovnich véleld otevirale go ]
P¥itom se pist posunuje i s taZnou tyl{, kterd otevira dve-
fe. Prostor pracovnich vélcd otevirafe d je potrubim & kanal-
xem £ rozvéd¥ciho pistu spojen s otvorem h, kterym vzduch

z prostord 4 proudi do ovzdudi{, Uzavienim elekiropneumatic-
kéno ventilu (54) se odvzdudni prostor g,'rozvédéci pist
klesne 3018 a silafeny vzduch proudf op&t do prostoru d
otevira¥e, gzatimco prostory e Jjsou odvétrény kanalky g a Q';
Uzav¥enim kohoutu (53) se odvzduéni.delé zarizeni a dvefe

lze posugovat runé. '

Napdjec! potrubf, jiz¥ je veden stla&eny vzdush z pFi-
strojového vzdushajepu, se ve strejevné déli na dv& vétve.
Jednou.vétvi jeeu nepéjeny peheny hlavnihe kentreleéru., Dru-
hé vétev nepsdji pomscny vzduche jem pre sbérafe,

ted hlavnim kentrolérem Jje de napét jecthe potrubi vle-
fen rezpradevad alkeholu (13) (pestupn& se vyrazuje). Petru-
bi s roépraéavaéem vede pe hlavnim beku smérem vzhiru s strepem .
strejovny k hlavnimu kentroléru., Tate Z4st petrubl je tvele-
na ned strepem pryleveu hadiceveu spejkeu, za ulelem eiizele-
v4ni hlavnfho kentreléru a hlavniho bleku.,

¥ hlavnim kentroléru jseu stlaéenjm vzducher pohénény-
1. spinaf "vpPed - vzad" (68)
2, spina& * ji{zda - brzda" (67)
3., epih=ad "brzda I, II" (70)
4. spinat rekuperatniho brzd&nf (71} - jen u 475.1
5. vzduchovy motor hlavntho kontroléru (66)e
Ovisdéni téchto pristrojt zajidfujl elektropneumatické venti-
1y 8 V¢, PFivodni potrubi je opatfeno uzaviracim kohoutem
(63}, ktery slouZf k oddé&leni pohonﬁ hlavniho kontroléru’
od ostatniho zafizeni jednotky pfi ‘opravé kontroléru,
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Drubé vétev napéjeciho potrubi vede do dvojitého zpét-
ného ventilu (24) a dél do pomocného vzdughojemu pro sbérat
(61). Krom& tohoto zpisobu miZe byt vzduchojem (61) naplnén
zv1édtnim poaoccnym kompresorovym soustrojim (62}, které je
napdjeno z baterie, Vytladné potrubi kompresoru (62) vede ta-
ké do dvojitého zp&tného ventilu (24}, Je-1i vzduchojem (61)
plnén kompresorem (62) je dvojitymzpdinym ventilem zamezeno
dniku vzduchu do napéjectho potrubl vedouctho od pFistrojo~
vého vzduchojemu (80), Vzduchojem {61) je opatfen pojistnym
ventilem (10), nastavenym na tlek 4,5 atp & kontrolnim tlasko-
mérem (60}, Vespod Jimky Jje odvodnovac?! kohoutek, Vzduch 2z
pomocného vuduchoJjemu (61) Jje veden pPes uzaviraci kohout
(53) a elektropneumaticky ovladaectf ventil sbérate (54) potru~
bim na strechu vozu. Potrub{ pak vede sife3nim kanddem pres
prichodni izolétor (73) k vélci pneumatického pohonu shéra-
e (74). VS3echny zmindné pristroje kromé prichodnfho izold-
toru & pohonu sbérafe Jsou ugistény ve strojovné v dolni
Zéstl hlavniho bloku (viz obr. 19). PPistupné jsocu Jednsk
z ulifky mezi hlavnim blokem a blokem avtsstopun, & kromé to-
ho 1 z podélné ulicky strojovny po sejmutl kryiu hisvoino

bloku.
_ Sy
‘Pomocny kompresor se uvadi de chedu spinalem, kiery

je umistén na hlavnim bloku v uliéce@'Postup ¥l svedéni sheé-
rate odstavené jednutky scouvisi s uvédenim celého tlakovudus-
ného «arfizeni & tredy ﬁejnotky do provozniloe sitava, Tehdy Je
zapotiebd zvednout'staéenj sbéral na jednom voze, prilemi

v hlavnfch vzduchojemech jednotky neni stladeny vzduch, PPi
uvadénl tlakovzdudného za¥izenf e brzdy Jednotky do provoz-
niho stavu je t¥ebe db4t na sprévny postup, tak aby potiebe

né doba byla cc ne jkratsdf a aby se chybnou manipulaci nesniZo-
vala Zivotnost pomocného kompresoru {62),

' Sbérafe ka*dého motorového vozu Jsou zvednuty tehdy,
Je=1i tlak ve vzduchojemech (61) dcstateln® vyscky, asi
3 atp. Teprve po zvednuti sbérald Jje moZno spustit motorae-~
neRdtory a hlavni kompresorové soustrojf (2). Protofe p¥i
avédeéni odstavené jednotky do provoznihc stavu mi¥e sirojve-
doucf spustit pomocny kompresor (62) Jenom v Jedné strojovné,



dojde napfed ke zvednut! sbirefe a rozb&hu hlavniko konpre—
soru (2) na tomto motorovém voze. Protofe doba b&hu pomocné—
ho- kcnpresoru (62) Jje omezen‘ -zéleZ{ na tom, aby kompresor
(2) co nejdrive naplnil jixku sbiradd (61), Toho je dosaZeno
tim, ¥e pied vEechnyhlavnl vzducho jemy (8) json vloZemy pie~
_ poudt&%e (50) nastavené na tlek 4,5 atp, Nejdtive se tedy na-~
plni vzduchojemy (B) motorového vozu z n¥hoZ je jednotka uvé-~
- d&na do provozu, pak zésobni~vzduchojémy pro pohon za¥izeni
strojovny (80) a vzducho jexy (61) v celé soupravd, Teprve

po dosaZfenf{ tleku v napagecin potrubi 4,5 atp:se zafnou pl-
nit vzauchogsmy {8) ostatnich motorovych vozi, V chodu jsou
 ji% teké komprescrovs scustrojf {(2) na v3ech motorovych vo=
gech, V kapitols® 2.1.Z bylo Feleno, Ze k pPepousdtd®i (50)

je paralelng pPipejen zpétny ventil (5}, Tento ventil je prd-
chozi pouze ve sméru ze vzduchojemu (8) do potrubi. V opald-
ném sméru je plnini vazduchojemd moinéd jen pXes pPepoudtdl
(50) po dosaZeni tdakn 4,5 atp v potrubf. Uel ventilu (6)
spofiva v tor; Ze zvitduje pritolny pritez potrubi pPi od-
b&ru vzduchu ze vzduchajemﬁ (8), kdy? prifez prepoudtéle

je Jjenom 1/2°%, ’

Popsanym zplschem je zaji3téno, Ze pomocny kompresor
bude v chodu po dobu co nejkrat3i a nebude nadmdrn® vyuZii-
vin, Kdyby totiZ u vzduchojeml (8) nebyly pouZity pPepous-
téfe (50), byly by na ¥&dany tlsk plnény véefhny prostory
soupravy @ dosaZeni tlaku 3 atp by trvale podstatn® déle.

Tato ekolnost mlie nestat 1 tehdy, kdyZ strojvedoucd
preddasnd pFelo’{i do jizdni polohy rukojet brzdife samofin-
né brzdy. Tendy jsou plnény Jjednim bEZ{icir kompresorem pros-
tory brzdy (pomocné vzduchojemy brzdy) v eceléd soupravé., Ply-
ne z toho tedy, Ze je nutné plnit prostory brzdy a’ po roz-
b¥hu v3ech kompresori v soupravd, nejlépe a% po dosazent
proveznine tlaku v hlavnich vzduchojemech a naps jecim po-~
trubi. ' | :
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Brzdoyid_vysiroj

Brzdové vystroj mechanické brzdy je obvyklého prove~
denf. Stavd& odlehlosti zdrZ{i neni ovlédén stavicim téhlem

o%fyklého provedeni, ale jeho funkece je zajisténa tim, Ze
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obvyklého provedeni, ale jeho funkce je 2ajidtdna tim, Ze
t&leso stavdle Jje pPi brzdini{ (p#i pohybu pék afiiiéii”
zadriovéno pomoci své naré’ky opirajici se o'pe;ny doraz
privafeny k rému podvozku., PFi vym&n¥ brzdovych ¥ palkl a
vibeec pri kaZdém zeFizovéni brzdy v podvozku je nutné dbét
ne sprédvné nastaveni vil{ mezi nardZkou stavdde SZ 6 a do~
razem na rdru podvozku pPil cdbrzddni{. Ng této vili zdviaf
odlehlost zdr¥f a tim i zdvih pistu brzdového viélce. Pro
sprdvnou furkci brzdy je bezpodminelnd nutné, aby zdvik
pisinice brzdového vidlce p¥i uplném provoznim zabrzd¥ni
byl cca 100 mm., PPi v8t3{m zdvihu se totiZ zbytefng pro-
dlufuje plnici dobs bvrzdového vélce g tim i zédbrzdnd dréhaﬂ

¥ provozu Jje nuinoc dbét na to, aby s pojovaci fepy
téhel a pék nebyly uvolniny, &by tak nedodlo k vyPazeni
brzdy podvozku z dinnosti. Déle Jje nutné dbdt na to, aby
fepové spoje hyly mmzény, aby se Jjejich zad¥eni nebo zarezi-
vénim rezhor3ila mechanické W¥innost brzdového tydovi a ne~
klesl brzdici ulinek vozu.

Tlekové brzds

e A -

Jednotka EM 475,1 Je vybavena samolinnou p?&bé?ﬁQu
tlakovou brezdou DAKO CV 1. Jednotka 475.2 je vyhbavena ga-
mofinnou pribZZnou brzdou DAK(O BV1-TRu.

YioZeny viz ’

Z odetfedivého prachojemu (18) umisténc v hlavnizm
(pribEinén) potrubi hrz&y vede odbodka k rozvidd&di gsobni
brzdy DAKO CVA-16® (19} s dgbami vyprézdfiovini brzdovyeh
véled zkrécenymi na 8 vtedin. Rozvads& je pripevnén ne
nosidi (7%), ktery je pak uchyecen 3rouny pod schoedy, je#
vedou do zvyfené &dsti vozu {(bez Uborny). K rozvideéi jsou
trubkami pFipojeny rozvodny vzduchojem (21) a pomveny
vzduchojem (20). Obsah pomocného vzduchojesmu je 100 1.
Potrubi vedoucf od rozvédi¥e k brzdovym vélelm ae vEtvd
na dvé Sasti, =z nichi kazdé vede k Jednomu brazdovém: Tal-
ei v3indno podvsizku (28), Brazdové viélece Jsoen o ooiuodni
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potrubim spojeny pruZnymi hadicovymi spojkami (26}. V mis~
18, kde'se'potrubi brzdovych véled v&tvi, odboluje trubka

k odbrzdova¥i (25), ktery slouZf k odv&trani brzdovych val-.
éﬁ. Odbrzdoval (25) je ovlidan spolelné s odbrzdovalem umis-
tinym na rozvad#%i (19) pomoc{ téhel, jéZ jsou vyvedena na
obé strany vozu v mistd vsiupnich dveri. ProtoZe je rozvé-
43¢ (19) umistdn kolmo na osu vozu, je mezi rozvidsd a Je~
ho odbrzdovad vioZen mezikus, ktery zajisfuje odbrzdova¥i
polohu, umozfujici jeho ovlsddni tdhly spolelnd s odbrzdo-
vadem (25). '

Motorovy wiz

Pod podlahou stancvidt@ odboluje z napd jeciho potru-
bi trubka k brzdifi Skoda N-0 (15), Brzdid (15) je $E3Fqyen..
8 hlavnim potrubim brzdy trubkou, ktera zaustuje do trdﬁé
hrdlé odkapXice ti4) umisténé pod stanoviitém fi@iée.
7 brzdide (15) jsou vyvedeny trubilfky ke kontrolnimu dvo-
jitému tlakcmépu ({16) umistdnému v Selnim bloku, ktery uka-
zuje tlak v napdjecir potrubl (v hlavnim vzducho jemu) a
v hlavnim potrubi brzdy. Vyfukova trubka brzdile Jje vyve-
~ dena pod podlahu vozu a jeji konec je opatfen tlumilem vy-
fuku (17),

7 odst¥edivého prachojemu (18) umfst&ného v hlavnim
potrubi vrzdy vede odbolka k rozvéd&fi DAKO CV1l-20"-R (81)
ge zkfécenou vyprazdﬁovaci dobou brzdovﬁéh vélell. Pro za-
jist#nt predepsané pinici doby brzdovych véled (27) o vel-
kér objemu, jenz je dén piimérem 14", je mezi rozvid&d (81)
a nosi& rozvéddie (75) vloZen p¥idavny ventil rychlikové
. brzdy DAKO-R (82), trvale nastaveny na tlak 3,8 atp v brz-
dovych véleich. Protoze objem vrzdovych vélel je_velky! Je
pomoeny vzduchojem tvoben t¥emi vzduchojemy (80), (80) a
(7) o celkovém obsahu 190 1, Dva z nich jsou umistény v bliz-
kosti rozvadi¥e, tj. v mistZ.schodd do zvysenéd 4sti vozu
(vez Ubornyl. Tretl vazduchojem Je zaviden na spodku %ozui
pod stanovistém a 8 ostatnimi dvéma propojen trubkou. Po-
tvan? b obredowim valelnm 3942 ~ozvhddde napted vedeno do

LJ



ventilu DAKO-N (52), ktery slouzi k samodinnéru uzaviriani
vatupu vzduchu do brzdovych vélch pri brzddni elektrodyna-
mickou brzdou. Vjétupni potrﬁbi z tohoto ventilu Je vedeno
do dvojitého zpéiného véntilu (24) a odtud k brzdovym véle
ctim. Do dvoJjitého zpétﬁého ventilu zausfuje z druhé strany |
potrubi p¥idavné brzdy. Rozvad8& i potrubi k brzdovym vil-
ctm jsou opatfeny odbrzdovadi, jejichZ oviddani je shodné

8 ovlidanin odbrzdovadd u vloZeného vozu a bylo jii popséno.

Hlavni potrubil brzdy je mezi voiy propojeno-dhebnymi
hadicovymi spojkami (4%), s potrubni epojkou samo¥inného
dstPedniho spfahla hadicovou spojkou (44). Hlavnil potrubi
Je opatféno odbofkami k zéklopkém zdchranné trzdy (30),
které jsou v kaidém oddflu pro cestujfci. Zdéklopky Jsou
ovliddny téhly zéachranné brzdy umisté&nymi ne prilkdch oddilid.

Pod podlahou‘strojovny odboduje 2 hlevniho potrubi
trubka k tlakovému spinadi (34) a Zoupstku bezpe&nostni
przdy (77), jez Jjsou umistiny ve strojovné na vzduchovodu
v uliZce mezi hlavnin blokem & blekem autostopo. Tlakovy
spina¥ {(34) slouzi jako Jjistil, zanezujiecf jizmdl Jednotky
s nedostatednym tlakem v hlaevnim potrubi brzdy, tj. kdyl
‘neni brzda v pohotovosti. Tlakovy spinal (34) p¥i tlaxu
4,5 atp v hlavnim potrubi sepne f{dici okrun, naopak pPi
poklesu tlaku pod 3,5 atp okruh rozpoji. To znsuens, A=
pFi nouzovér brzdini ge samofinnd prerusi ta’n’ sila, je-
11 zaPazen n¥ktery jizdnf stupen. Krom# tohe spinud (34)
za ji3tuje soudinnost tlakové a elektrodynamicke przdy.
Zouphtko bezpednostni brzdy (77) slouii k samolinnéru vy-
poudténi vzduchu z hlavniho potrubi brzdy (rychlofimmé
brzddni) a je ovlidano liniovym vlskovym zabezpetovacim
zafizenim - autostopem,

7 privodniho potrubi k brzdovému vélci pPedniho pod-
vozku vede odbolka ke kontrolnimu tlakomiru (51), ktery
- Jje umistén v Zelnim bloku na stanovisii stirojvedouciho
8 ukazuje tlak vzduchu v brzdovém vadleil, Na tuto odtolku
je nupojen také tlakovy spina¥ (33), umistény v rneumstic=
kém bloku na stanovisti strojvedouciho. Spinal {33) Jje sou=
gati, Je: zajisiu s soufinnost tlekové s glektradynanické

brzady .
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V provozu je nutno sledovat tZsnest spoji potrubi mezi
rozvédsdi, rozvodovymi vzduchojemy a pomocnymi vzduchojemy.
Net¥snost, zejména u rozvodovych vzduchojeml, miZe mit za
nésledek vyrazen{ brazdy 2z ®innosti. Ddle je nutné dbét na
to, aby téhla a péky odbrzdovadd se vracely samy do st¥edni
- polohy a tim i odbrzdovade. Oblas je nutno odvodnit rozvé-
di%e tim, %e se na chvili pFeloif rukojef uzavirsciho ko-
houtu rozvéadéfe do polohny "uzavien", Pritom mus{ byt zaii-
zen{ brzdy pod itlakem. Odvodnovén{ rozvéddéd je iulelné pro-
vid&t zdroven s odvodnovinim vzduchojemi a potrabi. (Potru-
bi probihajici pod vozem jsou opatfena ve své nejspodnZjsi
%ésti odvodnovacimi kohouty (1l).}

b) Primofinnd brzda_ !pridavng brzds)

Tate brzda plsob{ jen na napravy motorového vozu,
z néhoz je Jjednotka Pizene.

Pod stenovidtdm odboXuje z napsdjeciho potrubi trub-
ka k vzduchovému filtru (78) a upravovadi tlaku (76), ktery
upravuje tlak wvzduchu na hodnotu 3,8 atp. U brzdife DAKO
B.P. bez upravovads tlaku. 0dtud potrubi vede podlahou vozu
do prisumatického bloku nu stanovigti Fidile. (Obr. 5)s V
toemto bloku Je umistén brzdid pi{davné brzdy (23}, (53).

Do p¥ivodniho potrubi je pred brzdici kchout vioZen uzavi-
raci kchout (12), kterym lze uzavi{it piivod vzduchu pFi
opravi brzdide, Z brzdite Jje vzduch veden trubkon pod po-
dlahou vomu ke dvojitému zpdtnému ventilu (24). Do dvoji-
téne zpdtndho ventilu tedy vstupuje z Jjedné strany potru-
bi k brzdovym véalcim od rozvddile samo¥inné brzdy & z dru-
hé streny potrubi od phidavné brzdy. Potrubi, jeZ vychéz{
7z dveiitého spétného ventilu (245 a vede k brzdovym védletm
v podvorzecich, je pro obd brzdy spoledné,

PPidavns brzds je ovlddans brzdiem (23), (53). Ta-
to brada je na jednotce urdena k zajiifovén! vozidlas pPi

Ll

pobytech,



Elektrodynamicksé brzda

Krom® brzdy tlakové je jednotka EM 475.1 a 475.2 vy-
bg;pna elektrodynamickou {(motorovou) brzdou. Tato brzda pi-
sobi jenom n & hnaci napravy motorovych vozl,

Elektrodynamické brzda je na vozidlé urfena jako brz-
da provozni, kterd md slouZit k regulaci rychlosti vozidla.
Protofe uZinek této brzdy na celou Jjednotku je nizs{ nez
G¥inek brzdy tlakové (elektrodynmamickd brzda pisobi jenom
na hnaci népravy), je mo¥no Jjf pouZivat jen pro takové pro-
vozni tkony, kde bude jej{ vykon dostalovat. Krom& toho se
tato brzda vyznaduje vlastnosti, Ze jeji dZ&inek klesd s kle-—
sajici ryehlosti jednotky, nebot kle wjf cbrétky motord a
napét{ na jejich svorkach. T¢ mé 2s néslizdek Klesdni brz-
dového proudu v okruhu dynarické brzdy a tim i brzdiei si-
ly. Prakticky to znameni, Ze glektrodynamicka brzda Jje dos-
ti GUSinnd v oblssti vysokjch rychlosti, zatimeo p¥i rych-
losti asi 50 km/h je Jjeji uinek tak msly, Ze je nutno
pfi potreb® dal3iho zpomalovéni jednotky pouzit brzdu tla-
kovou,

Horn{ hranice rychlosti, kterd cmezuje pouéiti elek~
trodynamické brzdy je 90 km/h. PFi vy§3i rychloati je pid-
1i¥ vysoké nap¥t{ na svorkdch motort. Dolnf mez poufiti té-
to brzdy je pfi rychlosti 15 kw/h. V oblastiirychiosti
O ~ 15 km/h vibec nel¥inkuje, PPi brzd¥ni se pFi rychles-
ti 15 kn/h samo®inn® vypind.

Protoze pPi brzdéni touto brzdou je mafena pohguavé
energie vlaku preménou eiektrické energie v teplc v brzdo-
vych odporech a nikoliv pifemSnou v teplo 8 meterialovymi
ztratani jeko je tomy u tieci brzdy z&rﬁové, Je nutno
brzdy elektrodynamické jeako bredy hoapodérné vyuZivat v co
ne jdirdim rozsahu prgvoznich‘ﬁkonﬁ a ¢o nejlestdji.

Zatizeni pro zajiSténi soulinnosti tlakové a elekirodyna-
mické brzdy

Ahy mohly byt pouZity obd zmininé Yoy soale:
docileni dostate®ného brzdiciho udinku, a aly pii.ox aadoe
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8lo k¥ uvaznutf{ hnacich dvo jkoli, je jednotkas EM 475 opatfe-—
na zaPf{zenim pro zaji%t&ni soufinnosti tlakové. a elektrody-

namické brzdy.

Soufinnost obou brzd je uskutednovina takto:

1. Pokud je zabrzdéno elektrodynamickou brzdou a dodatelné

se zabrzd{ samo&innou prib¥’inou brzdou tlakovou, ptisobi
samoéinhé.prﬁbééné trzda Jjen na b2Zné népravy (na vlel-
nych vozech). Hnaei nédpravy Jjsou brzdény elektrodynamicky.
Tento uzpisob brzdéni se nazyva brzddni kombinované,

2. Pokud je pFedem zabrzdéno ssmolinnou pribdinou brzdou,
 nelze dodateXnd uvést v Jinnost brzdu elektrodynamickou,
nebo¥ tatc brzda je brzdou tlakovou vyPazena z funkce.

3. Samolinnd prib¥ind tlakovd brzda ma v p¥ipad® nouzového
(rycehlodinnsho) brzddni pPednost pred brzdou elektrody-
namickou. To znanené,; e pii rychlofinném brzd&ni zap&-
sobf tlakcva brzdae ns v3echny niépravy, prifemi vyfadi
elektrodynamickou brzdu z finnosti, JjestliZe tato brzda
pravé v okamZiku nouzovélo zabrzdéni uddinkuje.

Principidln{ schéma gzaPizen{ pro soufinnost obou brzd
Je na obr., 8, Timto zafizenim Jjscu vybaveny Jen motorové
VOZY , nebot vozy vlozZzené Jjscu vybaveny pouZe brzdovotlako-
vou, Pozilni &isls pristirojl uvedenych na obr. 8 jaou zi=-
roven &isly pristrojd v kusovniku schémat elektrické Zasti
jednotky. Kékieré piisztreje jsou oznalfeny Jeété druhym &ig=-
lew v zdvoree, Tato %isls jsou pozilnimi ¥isly pristrojd
n& obr. 5, protoie se Jjedni o elektropneumatické pristroje,
které joou souldsti gednak elektrické vgzbroae voz1dla a
Jjednak i tlekovzdusného zabfizeni a brzdy

Ruéni brzda

s s e T L PP T

Ru€ni brzda Je ovliddéna ruénim kolen ze stanovidté
strojvedouciho, 1‘r"eﬁos k¥routieiho momentu 2 ruéniho kola
na vreieno brzdy Je 2aji3idén pomoci Fetdgovyo kol a Gal-
lova Fetfzu. LoZiska vietena s péakovy mechanismus rudni
brzdy Jsou zav@deny na spodku vozu pod stancviitém stroj-
vedourihe, FPavodovd pédky muéni brzdy jsou pripojeny Tet¥-
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zovymi téhly k pPevodovym pakam u'-bﬁzdovéﬁo vélce piredniho
hnaciho podvozku, Tgto brzda plsobf jenom na ;jeden podvozek
(pPilehly stanovi¥ti). Konstrukce rudni brzdy umoinuje pri-
jezd vozidla zabrzdZného touto brzdou oblouky o polomérech
vit8ich nef 120 m.
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- 781 - stykad topeni IT, vétev
782 odpor -
800 jistid
801 zdro) 24 a 48 ¥V g dobijelenm
802 akumulitorovd baterie
803 pojistke odbdm
804 vypinad odb&ru
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806 ‘pojistka spotFeby 48 V
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808 rezerve
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- 850 voltmetr '
851 empermetr
852 . Wh poditadlo jizdy
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